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LODDE KAR

Inledning- presentation

Omkriﬁg tvd nautigka mil nordost om det lilla fiskeliget Vikhdg i Harja-
gers hirad, norr om Malm$ i Skine, ligger ett Sstvistligt orienterat
halvmidnformigt grund,.i folkmun kallat Lddde kar, som under tre gommar-
sésonger undersdkts arkeologiskt, inte minat marinarkeologiskt,
Anledningen dirtill var, att man 1975 birgade bearbetade bokstockar déri-
fridn, vilket alltsid midste innebidra, att grundet inte var naturligt utan
gjort av ménnigkohand.

Av det 160 m lings grundet, som bestdr av gristenar, 4r endast 30 m syn-
liga ovan ytan, I dess nordvistliga del stupar det brant ned till 4,2 m
djup, medan den sydostliga delen svagt sluttar till endast 3 m djup.

Tvdrprofilen tagen pd grundets higsta punkt visar en oregelbundet formad
halveirkel,
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LSdde kar: ovan i ytan .
t h plan frdn botten
skalat 25 &4 50 m

Detta till synes ointressanta stenrdse rymmer en lidng och spinnande hie-
storia och dr en Nordens 4ldsta kinda hamnanliggningar. Mera adekvat ut-
tryckt skulle man benimna den"fartygsskydd,"

Vid de marinarkeoclogiska understkningarmna har en tidigare okidnd form av
hamn vuxit fram, en hamm vars funktion inte 4z helt klarlagd men vars hu=-
vudprinciper lkumnat konstateras och vars historiska sammanhang delvis kun-
nat avaldjas, Ndgra brotistycken:

1)P4 Burmans karta 1684 finns en geglingsbeskrivning Sver insegling till
"Lyddekarets habn" didr det bl a anges att hamnen har plats fér 7-8 skutor,
I denna ki#lla antyds dven den s k Munkens bro(se nedan)

2)lnda in pd 1930=talet bedreve viss handelssjéfart pd Ldddekspinge och
det handelshus gom var beliget hir, samt pd ettt tegelbruk som #r beliget
¢ 2 km frin mynningen. Hirifrdn skeppades tegellaster bl a till Malm& pd
snd grundgidende jakter, Hirom vittnar den drygt 2 x 3 m stora tegelhdgen
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som patriffats vid karets norddgtliga del och som dumpats Sverbord nir
sidgingen varit alltf8r hiftig och man varit tvungen att segla in 1 dn
igen, ‘

Under denna tid har L3dde kar anvidnts som inseglingsmirke och i viss mén
som lédskydd.

Z2)P4 en lantmiterikarta frén 4r 1680 framgdr att en brysgga kallad Munkens
bro{ovan)utgir fré4n den vistra strandbrinken pd Ltddesborgs dgor 400 m
fran karet, M8jligt -dr, att denﬁa haft férbindelse med anliggningen pi
ndgot sitt, vilket dock #nnu ej har kunnat bekrdftas.

Lodde kar ir pd denna karta endast markerat som grund.

4)I mitfan av 1600=talet omnimnes Lidde kar vid flera tilifdllen och d&
som hamn, Under det danskesvenska kriget 1675=-T8 utgjorde tydligen"Lyd-
dekareta™ hamn en betydelsefull 1i8nk i den smuggling av kontraband som
ftrekom mellan de danska och gkingka b8nderma., Nir denna handel inte
tycktes kunna hindras pi annat sitt beslst(de svenska)myndigheterna att
sprénga anliggningen, vilket ldxr ha skett under 1690=talets lopp,

Efter dessa gpringningar har ILddde kar inte &teruppbygsts och &ter kun-

nat fungera som egentlig hamn, Den mélmedvetna forstdrelsen av anligg-

ningen f8rklarar vidare de till synes helt principlésa konstruktionerna.

5)Slutligen gkall skriftvixlingen mellan kung Kristoffer I och &rkebi-
skopen Jacob Erlandsson nimmnas som vir viktigaste kidlla, Dir omtalas
"car iuxta ludde," Karets intill Lsdde, "Kar™ har uppenbarligen tidigare E
haft betydelsen'hamn' eller'tilliggsplats' och uttrycket férekommer fort- E
farande pd den skinska sydkusten. ,

Skriftvixlingen mellan kungen och H#rkebiskopen kan inte dateras exakt,

men midste ha dgt rum under férsta hidlften av 1250-talet.

Uppgiften om“karet'"i en sd tidig kd#lla #x déﬁ?%gtydelsefulla av alla,

Den utesluter inte heller att anliggningen har sitt ursprung i vikinga-
tid.

Funktion

Fér att £& ndgot begrepp om anliggningen Lidde kar och problematiken
kring denna miste vi firat se vilka olika kinda funktioner en sddan an-
liggning kan ha haft,

Spérrfunktionen, som sktualigerats de sista 4ren genom fynd i bl a Dane
mark och Blekinge(Medd/MAS 1/81 s 22ff)visar att man i vikingatid gjort
oerhdrda anstringningar fér att skydda sitt inlandsomrdde mot angrepp i
fridn havet,

S& Hr fallet 4ven med Ldddekdpinge, en av de"kdpingar™ i bl a Skine som

genom framférallt sin intensiva handel utgjort ett férstadium till en

stad({redan Schiick 1926 uppmirksammar detta)i slutet av fSrhistorisk tid/
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bérjan av medeltiden, Hir har man dels varit naturligt skyddad, i likhet
med minga andra ksping-orter, gfenom liget 3 km frdn kusten och den enda
tillfartens pd vatten, Lodde &, meandrande lopp, Dels har man anlagt
stenstringar frin 4ns vistra strand precis i mymningen(jfr Kalmax stads
historia s 388"Spakentr'm £1), Slutligen har, ¢ 100 m ut frin mynningen
har en delvis naturligt bildad spédrr férsvdrat inseglandet i dn av'till-
félliga'besdkare,

Att 1 detta sammanhang tolka Lédde kar som en spdrr ter sig knappast tro-
ligt om man betinker desgs strategiskt d8ligt valda position flera hundra
meter ut frin gtranden.

LADDEKEPINGE d

Lodde kars lige i forh&llande till

L8ddekdpinge och de markerade utgrive
‘ninggomrddena pid land

Loddektpinge ligger vid Lommabukten
norr om Malmd
Skala: 500 m-& 1000 m

—~

LODDE KAR
*

M3jligheten att anliggningen varit ett seglationsskydd, alltsd en faniig
vigbrytare &r tinkbar men inte sirskilt trolig, med tanke pd den ringa
nytta man skulle f4 av en f8rvisgso gigantlisk arbetsinsats. )
Bn tredje m&jlighet &#r hamnfunktionen, vars forutséttningar dock féret
mdste klarliggas.

Den skeppsbyggnadsteknologi som d& karet byggdes var allenarddande i nor-
ra FEurcpa, s k skalbyggnadsteknik, byggde pd en princip, ddr starka tvire
skeppspidfrestningar inte medrdknats, .

Nir ett fartyg tillverkat i demnna teknik ldgges ldngskepps en kaj utsdtts
skrovet f6r kraftiga pAfrestningar just tvirskepps, Inte firzrén i birjan
av 1200=talet nir denna teknologi delvis modifierate(skelettbygznad kan
vi inte r#kna med f8rrin pd 1400-talet)fanns vigsa férutsidttningar for
hemnanliggningar av den numera traditionella typen.(se Ellmers 1972)

De fartyg som byggdes under vikingatid/tidig medeltid var relativt grund-
gdende, ldttmandvrerade fartyg, som f£fir det mesta inte krivde

speciella anordningar vid landning. En fﬁrutsétfning var dock lidnggrunda
striander, d&r man kunde lizga upp bdten och lasta ombord det gods man



handlade med, Jamfdr dock norska'lasthdllar'(ortnamnen Lahelle, Lah#ll),
Dessa naturliga rérutsittningar finng vid utloppet av Léddedn. Man har
dérfsr rimligen inte haft nigon omedelbar anledning att bygga sidrskilda
hamnkonstruktioner.

Anliggningen antyder med andra orxd att man av ndgon anledning varit £6z=
hindrad att eller inte velat segla in fartygem i &n eller ldgga dem vid
stranden, '

Bazen i handeln pd Ldddekspinge torde framfdrallt ha bestitt av lantbruks-
produkter som sdd, ull och(ﬁanske)levande djur, Histhillning 1 en mingd
som vittnar om férutsittningar for avsalu antyds av ett stort benmaterial
funnet vid arkeologiska understkningar vid den noxra boplatsen 1 Lidde-
képinge.

Boskapshandel kan vara en fdrklaring till Lédde kar, Man har kunnat fors-
la boskapen landvigen och genom en broftrbindelse vidare ut till anligg-
ningen Lédde kar. Nigra sikra beligg f8r en bro finns dock inte fridnsett
den ovan nimnda lantmiterikartam frén &r 1680("Munkens bro").

Man skulle kunna undvika ‘den svAra navigationen i Lédde & med det svir-
hanterliga"levande godset" samtidigt som man underldttat ilastning genom
att rérligga den dver Sversta bordgdngen pd fartygen, Dirigenom kunda

man alltsd Hven undvika de kraftiga pdfrestningar som en lastning med t

ex lejdare(eller liktare)frin ett ligre plan skulle ha inneburit,

Det faktum att anléggningen, som vdr undersdkning visat, varit vinkelbyged,
d v s att en tidigare okénd arm strickt gig Ssterut, miste Ilnnebidra att
fartygen har kunnat ligga i en symnerligen lugn hamnlagun, dir havets ré=-
relser inte pdverkat arbetet i nimnvird omfattining.

Detta innebir naturligtvias ocksd sekundédrt att de fartyg som haft varow
av annan art haft en skyddad insegling till dmymningen, Anléggningen

‘démpar ndmligen sjdn frin det enda icke naturligt skyddade v?derétreck-
et.

Datering

Den enstaka C-14 datering som gjordes i et tidigt skede av undergbk-
ningen pekade pd att hamnen anlagts ndgon ging under perioden 9001000

e Kr, Samtidigt med denna undersdkning dokumenterades en vikingatida/me=
deltida bosdttning 1 sjilva Loddekdpinge, vars handel visar handel av
vittf8rgrenad art, Det #r d4rfor sannolikt att de bidda komplexen intimt
hér gamman, inte minst pd grund av kOpingens ldge ndra havet, den frim-
gta kommunikationgleden.

Sambandet boplalgehamn

Lédde kar har inte lémnat ndgra direkia fynd ifrdn sig fridn denna tid,
Inte heller har det framkommit ndgot fynd vid boplatserna scm direkt

Se
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knyter Lddde kar samman med de landbasarade komplexen. Déremot visar
flera kategorier av fynd pd intim kontakt med havet.

Zn av de sddra boplatserna i LSddekdpinge, tolkad som sisongsméssig han=
delsplats, har ett fyndmaterial som klart antyder livlig internationell
handel, Den kan ha varit av sddena mitt att ett fartygsskydd av den hir
storleksordningen kan forklaras,

Den i detta sammanhang intressantaste fyndkategorin dr hir olika typer

av fartygsnitar, Det s#tt pAd vilket de har bearbetats visar motsvarighe~
ter till Paviken pid Gotland m f1 stZllen{Lundstrim 1981).

Nitarna i L8ddekdpinge hirrdr frén ett mindre varv som legat hidr och som
framf¥rallt reparerat bdtar, men kanske &ven byggt sddana.

Minga av nitarna har blivit deformerade dirfdr att man velat avligsns
dem frin sitt. forband utan att detta skadades, Den vanligaste tekniken
tycks vara att man delat niten mitt itu genom att driva ned en smal hugg-
mejsel mellan t ex tvd bord. En annan vanlig metod var att man med kdrna=-
re utvidgat nitbrickorna s& mycket att man kunnat lyfté ut brickan, Ytter;
ligare en tredje metod har varit att gld eXler hugga s@nder nitbrickan =i
att den kunnat bdndas Over nithuvudet,

Antalet nitar Hr kanske inte tillr#ckligt £8r att tilldta antagande av en
kontinuerlig varvsverksamhet, Bdtarna, som"behandlats"hir har emellertid
varit relativt gtora, med tanke pi en vanlig bordtjocklek pd ¢ 5 om, Det=
ta fverensstimmer med Skuldelevsskeppen frén Roskilde fjord och tyder pd

handelsfartyg, ej tunnberdade krigsskepp.

Klinknaglar och
nitbrickor frin
Liddekbpinge:
mirk skador med
t ex kdrnare fér
att byta ut ska=
dade bord




P4 det till 1000-talet daterade gravfiltet har #ven framkommit en ma-
ritimt anknuten kistform, Man har hir i ndgra fall anvint sig av stocke
bitar som gravkistor, dir den ddde lagts med huvudet mot den tvira aki-
ern, Bitarna syntes endast som mrka fHrgningar i sanden, Trots detta
har det varit mdjligt att rekomstruera dem helt. Det har varit friga om
en 1,8-2 m ling badt med tvir akter och en utdragen gkedformad stiv, Bide
. begravningsasitt och bAttyp finns belagd frén Bornholm(Slusegdrd:jfr Crum-
lin-Pedersen 1970), Liknande bdtar har dven birgats av polska fisgkare i
Bornholmsgattet, Bir hex de sikert varit bundna i huvudsak till Lddde 4.

Fartygzsavbildning
Det kanske intressantaste landarkeologiska fyndet &xr ett sgkifferbryme,
5 cm 14ngt och 3 om higt, pid vars fr&nsidé rigtats ett fartyg med mast,
Detaljerna, som ir gangka tydliga, visar ett traditionellt vikingatida
handelafartyg. Seglet &r beslaget, rin tycks vara fastgjord i bida hocke-
arna t1ll stivarna, Masten 4r stagad p4d tidsmidssigt sitt med forstag,
"vant"och ett akterstag.. .
Vid den vil markerade styrdran stdr rorsman klddd i toppaluva. Att han
4r ensam antyder att fartyget var ett handelsskepp, liksom de higa fri-
borden,
Akterstiven &r mjukit uppbdjd f6r att avslutas i en stévprydnad,medan fér-
stdven framstflls pd ett sédtt som veterligen inte gbr sig gillande fire
dr 1000 e Kr i Norden, Brynets datefing ir doek helt klart 800-tal, endr
det pétgﬁffades vid fingridvning av ett grophuggelv med denna datering.
Det finns naturligtvias en méjlighet att konstniren varit en vittberest
man gom sett denna stivtyp t ex vid Medelhavet, _
Dock finns faktiskt en n#raliggande avbildning pd Gotland, frédn sent 700-
tal, dir man avfdrt den som en helt lokal variant. Kanske var den iatdl-
let vanligare #n gi?

ningen pd skifferbrynet

eller typiskt?

Den mirkliga skeppsrist-

frin LdddekBpinge: unikt

Ts
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Sammanfattning

Sammanfattningsvis kan alltsd s#gas att anldggningen Lodde kar som pri-
mirfunktion varit awsedd f3r ilastning av handelsvaror av ndgot slag,
£8r att slippa den svira navigationen i L&dde &, Detta kan ha berott pid
att varan t ex varit histar. Mojligt dr ocksd att fartygen redan under
1000=talet varit av den storleksordningen att seglation pé dn var omdj-
lig, Detta verkar dock mindre troligt. : )

Sekundirt har anligsmingen fungerat som inseglingsskydd fir trafiken mot
An och kanske Hven mom en dql i en f8rasvarsspirr,

Frigorna &r minga: landf8rbindelsen mot norr- var har den .legat och hur
har den varit konstruerad, har insegling hir varit méjlig trots landfdr-
bindelsen? Och inte minst nir det giller sjilva karet: hur har det varit

uppbyggt?

Per-Inge Lindgqvist, Malmd

PS, Kar-anliggningar finns f&rmodligen dven pd andra platser i Skidne,
t ex Kivik och Ahus.
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