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CARL-OLOV CEDERLUIID

Utgrdvningen och bdrgningen av den hollédndska ostindie=-
fararen Amsterdam

1749 f8rliste V.0.C.-skeppet Amsterdam pa resa fran
Amsterdam till Ostindien., Fartyget strandade vid
Hastings pd den engelska kusten och hamnade i en "ficka"
av kvicksand och lera pd den ladnggrunda bottnen. Skrovet
sjdnk didrigencm snabbt ned i och begravdes i sanden -
s& snabbt att man bara kunde bdrga litet av dess last.
Fdrlisningen och h&ndelserna kring och efter denna &r
dramatiska och spidnnande och f86r den som vill ndrma sig
dmnet rekommenderar jag Peter Marsdens bok om skeppet
och vraket fran 1974 (The wreck of the Amsterdam).

Den langgrunda stranden vid vraket utgdrs av omvidxlande
gsand och laga klippor. Tidvattnet skapar nivédskillnader
i vattenytan pd ca 7 m. Vid ebb kan man ga ut till vra-
ket och t o m utanfdr det. vid flod ligger det pa 7 me-
ters djup.

1969 uppmiarksammades vraket efter att ha legat ordrt i
220 4r av ett anliggningsfdretag som bedrev arbeten i
ndrheten. De k&rde ut en grdvskopa till vraket och hdr-
jade grdva, Grdvskopan hann astadkomma en hel del f&r-
stdrelse och man hidrgade manga fynd innan fdretaget
stoppades. Under det att plundringen pdgick sdkte sig
en strom av besdkare/fyndplockare ut till vrakplatsen.
Och idag stdr, som ett minne av tillf#llet, Atskilliga
féremal frin Amsterdams innand®dme pa spiselkransarna
hemma hos Hastingsbor. AnliggningsfOretaget beordrades
att schakta tillbaka det man gridvt upp.

Plundringen blev samtidigt inledningen till det marin-
arkeologiska intresset fbr skeppet Amsterdam. Man bdr-
jade planera att grédva ut och bdrga detta stora, ful-~
lastade skepp frén 1700-talets mitt - ett arbete som
tagit fast form genom den utgridvning som startats 1984.:

Fartyget &r bevarat upp till Svre ddck medan poopddck
och kajutorna under detta didck f8rstérts. Det finns

risk att innanddmet i skrovet skadats och rérts om av
grédvskoporna. Man rdknar med att stdrre delen av skrovet
dr bevarat i ett ndra nog ursprungligt skick och att
stora delar av last och utrustning fortfarande finns
kvar ombord. Man Ar dnnu inte riktigt siker pd hur stora
skador plundringen 1969 orsakade.

Planering och finansiering av utgrdvningen och bdrg-
ningen skots av en stiftelse som dr sammansatt av hol-
lédndska och engelska intressenter - The Save the Amster-
dam Foundation. Bade engelska och holldndska kulturmin-
nesvirdscorganisationer har linge deltagit i diskussionen
och planeringen av arbetet med skeppet. Ledaren f&r den
pidgdende utgrivningen dr Peter Marsden, vanligen vid

The City of London Museum, men ocksd konsult vid den
ovannidmnda stiftelsen. Vid sin sida, som ansvarig for
det ldpande administrativa arbetet, har han den hol-
léndske marinarkeologen Gerrett van der Heide - ocksé
han konsult.
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Peter Marsden dr inte bara delaktig i Amsterdamprojektet
utan ocksid sedan linge i ett mangsidigt arbete fOr att
etablera marinarkeologi och intresset f&r gamla vrak hos
den engelska allmdnheten. Han & bl a’initiativtagare till
det Shipwreck Heritage Centre, ett museum kring flera
olika vrak lings kusten, som skall byggas i Hastings.

I slutet av juli 1984 tog man i den ovanndmnda stiftel-
sen formellt beslutet att bdrga skeppet Amsterdam, trans-
portera det till Hollands huvudstad Amsterdam och stédlla
ut det dir efter konservering. Detta stora f&retag inne-
bir att man f5rst miste t8mma vraket pd dess innehall
genom en utgrivning och ddrefter lyfta upp skrovet ur
stranden dir det sjunkit ned. Arets utgrdvning dr en form
av rekognoscering d& man provar utgrdvningsteknik och
undersdker férhallandena i vraket.

Skeppet Amsterdam ingick i den flotta av stora bevdrade
handelsfartyg som det holldndska ostindiska kompaniet
byggde och drev handel med. Handeln utgjorde en trans-
ocean sjdfart med inriktning pad i foérsta hand de hol-
lidndska kolonierna i Ostindien och den spelade en stor
roll bade f6r Hollands och Europas ekonomi f£6r 2 - 300
ar sedan.

Skeppet Amsterdam har ett stort intresse ocksa f8r nord-
europeisk marinarkeologi av flera skil. Ett av dem ar
att vi i Ustersjdn ofta finner skeppsvrak som represen-
terar en annanoch lika viktig, eller ekonomiskt sett

t o m viktigare, gren av den europeiska sjdbfartsndringen
p& 1600- och 1700-talen. Det &r de . skepp som seglade pa
den hollindska Ustersjdtraden. Dessa holldndska handels-
fartyg dominerade tidvis sjéfarten i Ustersjodn bade i
antal och betr handelns omfattning.

Skeppet Amsterdam ger oss mdjlighet att jémfdra dessa
vrak med ett handelsfartyg pd en annan och mycket mer
vidstrickt sjtfartsstrad ,- och att jédmfbra skeppen och
studera hur man anpassat och utrustat dessa fér de olika
typerna av sjdfart,

Manga av de gamla skeppen pa Ustersjdns botten har byggts
med hollindsk byggnadsteknik. Det gdller t ex bade Wasa
och vraket vid Jutholmen vid Dalard, som ocksad dr ett
handelsskepp liksom Amsterdam. Det senare utgdr darfdr er
utmirkt utgdngspunkt for jémforelser betr skeppsbyggnads-
tekniken i de olika vraken i Ostersjon.

Sverige stod under ett mycket starkt inflytande frén
Holland under 1700-talet, bdde ekonomiskt coch tekniskt.
Dess huvudstad utgjorde en av metropolerna i Europas
niringsliv och sjéfart. Flera av batsmidnnen ombord pa
Amsterdam var svenskar, sjdmidn som precis som idag sdkt
sig till en véArldsmetropol f&r att sbka anstdllning inom
den internationella sjdfarten.

En hollindsk marinarkeolog, som arbetar inom Amsterdam-
projektet, planerar att komma till Stockholm for att
genomfra sin forskarutbildning i marinarkeologi vid
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den arkeologiska institutionen vid universitetet. Han
skall studera just de sociala och ekonomiska fdrhallan-
dena kring skeppet Amsterdam med utgdngspunkt fran de
marinarkeologiska fynden i det.

Planeringen av skeppets upptagning och bdrgning pagar
f6r narvarande, Man arbetar med flera olika alternativa
tillvdgagangssdtt. Ett av dem, det mest omfattande och
kostnadskrédvande, &r att bygga en "dyke" - en vall runt
om vraket som h&ller havet ute (sedan lang tid &r Jju
dessa byggnadsverk en hollidndsk specialitet tilldmpad
f5r att férvandla havsbotten till holldndsk jordbruks-
mark}); att sdnka vattnet successivt och att 1 samma
takt griva ut vraket till dess att skrovet dr tomt och
kan bdrgas.

Det andra alternativet innebdr att man slar ned en kof-
ferdam runt skeppet, om mdjligt &nda ned till stengrunden
p4d 10 meters djup i stranden. Direfter gridver man ut vra-
ket under vatten och i skydd av kofferdammen och lyfter
det slutligen ur vattnet och sanden.

Bigge alternativen fdrutsdtter att man bdrgar vraket i
ett stycke. Det Hr en stor och svar operation eftersom
skrovet dr ndstan 50 meter langt eller lika stort som
Wasa och dessutom ligger djupt ned i lera och sand.

I samband med en vistelse som jag gjort vid projektet
under ndgra veckor denna sommar, fick jag mdjlighet att
delta i arbetet och diskussionerna kring vrakets under-
s&kning och birgning. Jag féreslog med stSd i erfaren-
heter fridn svenska undersdkningar att man skall gréva

ut Amsterdams skrov under vatten under sex sidsonger,
varvid de tre fdrsta omfattar utrymmena i dess &dvre del
och de tre senare bottnen p& 7 till 9 meters djup i
sanden (se skiss}. Nir sisong 1 - 3 dr avklarade och de
dvre delarna av skrovet Hr tomma sk8r man av och birgar
dem i &tta delar (styrbords och babords sida i vardera
tre delar, forparti samt akterparti). Dessa delar trans-
porteras till konservering. Innan utgrédvningen fortsdtter
skall man skjuta ned en kofferdam t&dtt intill vraket som
forstdrks genom tvirgdende balkar. Detta &r nddvdndigt
eftersom skrovet kan pressas samman av den omgivande san-
den nir det tdms. Det &r ocksd viktigt att kunna garan-
tera marinarkeologernas sdkerhet ndr de skall arbeta pa
flera meters djup 1 ett vrak vars inre del hela tiden
dverspolas av dyningar som f#r med sig sand och slam vil-
ket gdr sikten mer eller mindre obefintlig.

Utgrivningen av bottnen i skrovet gdrs under tre sdsonger
varefter det skidrs i tre delar (férparti, midskepp coch
akter) och bdrgas fbr konservering.

Att foga samman de olika delarna av skrovet innebdr inga
tekniska eller antikvariska svarigheter. Att dela skro-
vet innebir att det #r liAttare att bdrga och konservera.
Det g&r utgrdvningen b&de mer praktisk och mer sdker,
speciellt i friga om de djupare heldgna utrymmena.
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Ndr vraket plundrades 1969 togs som sagts en mingd
intressanta fGremdl tillvara men betydligt mer maste
finnas kvar. Arets utgrdvning har nir detta skrivs inte
erbjudit ndgon strdm av sensationella fynd. Arkeologerna
koncentrerar sig pa att utfdra en noggrann dokumentation
av skeppet och f&remdlen i det. Man samlar och analyse-
rar Ogonskenligt obetydliga men historiskt viktiga in-
formationer, som s& smldningom kan ge oss, nutidens gis-
ter i verkligheten, ny insikt och spinnande kunskaper om
den tid och den sj&fart som skeppet Amsterdam var en del
av.

Forutom de vanliga fynden fran vrak, keramik, glas,
kritpipor mm, har man tagit tillvara ndgra fynd som visar
att skeppet &r specifikt och kommer att ge oss historiska
nyheter.

Unders&kningen av skrovet visar att man, trots att det
finns bdade modeller och ritningar av den typ av fartyg
som Amsterdam representerade, fAr en annan bild av skep-
pets byggnad genom att studera det i original. De olika
byggnadskonstruktionerna kan beskrivas och visar ofta
att de utfdrts pd ett annorlunda sitt 4n de sekundira
kdllorna anger. Som ett exempel pa detta kan man nimna
det braspel, en typ av vinsch, som man hittat direkt in-
nanfdr en av kanonportarna i aktern pi undre batteridick.
Nagot sddant har aldrig setts £6rr och dess anvéndning

dr dnnu oklar. Det kan ha tjdnat som vinsch f8r intagning
av last, t ex langa spiror och annat virke, genom kanon-
porten; eller f&r att dra in skeppsbdtens fdrtéjningslina
nér denna l&g pa slédp; eller £8r att h&ja och sinka rod-
ret ndr dess fingerlingar hakades in i rormaljorna.

Bland de manga fynden finner man bl a tvad halvmeterlénga
tunncr som helt kldtts med blyplat. De &r fyllda med ett
oké&nt material, blypldten 4r mycket noggrant formad efter
tunnans form och pA locket kan man lisa en bokstavskod
som stédmplats eller ristats in. Blyplaten dr sammanfogad
med koppartrdd. Man har framfdrt flera fdrslag till vad
tunnorna tjdnat for syfte: att de innehdller krut (bly
och koppar dr metaller som inte bildar gnistor och som
sdledes borde vara limpliga fér att férvara krut i);
eller nigon form av kemikalier som krdvde en noggrann
férpackning (skeppet forde flera olika slag av kemikalier
i lasten).

Det fdrslag som fOr ndrvarande verkar mest troligt och
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som kan stddjas av en del uppgifter om gamla ostindie-
farare dr att tunnorna inneh8ll jist - ett dmne som ju
ir Oomtdligt och som mdste bevaras kyligt om det skall
h&lla sig {(att blybeklddnaden kunde f&rgifta innehdllet
var man formodligen inte medveten om).

Man bakade ombord pi den ldnga resan, som ju kunde ta
padde midnader och ar. De tv3 vdlbevarade tunnorna 4r
illustrationer av hur besdttningen f6rsdrjdes och hur
man f&rpackade dmtdliga varor pd langa resor.
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