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Bakgrund

Efter ménga ars arbete invigdes 1832
Gota kanal. Aren efter sjosattes flera
specialbyggda dngbétar som skulle
trafikera den nya fardsieden. Bitarna
designades for att passa i de tringa
slussarna bland annat genom att man
14t skeppen fé en insvingd "midja”
dir skovelhjulen placerades. Skeppen
fick pa detta vis ett dick som 1 kontu-
rerna pAminde om en fiol.

Ar 1838 byggdes det vid Motala
Varv i Norrképing en hjulingare som
doptes till "Link&ping”. Efter en miss-
lyckad jungfrufird da skeppet gick pa
grund i Stdngin gav man upp planer-
na pa battrafik mellan Linkoping och
Stockholm och dopte snabbt om skep-
pet till "Ostergothland”.

123 ar gick hon sedan fram och
tillbaks pa& Gotakanal. P4 hosten 1861
var "Ostergothland” efter manga rs
kanalfirder i stort behov av repara-
tion. Denna Gversyn beslutade man
gora uppe i Stockholm, A

P4 morgonen den 27 september
kom propellerdngaren "Per Brahe"
till Soderkoping dir "Ostergithland"
lag fortdjd. Malsdttningen var att bog-
sera henne upp till huvustaden. Med
ombord fanns gamle kaptenen Palm-
gren med hela sitt bohag, Han skuile
namligen gé i pension och flytta till
Stockholm. Ytterligare ett fullstindigt
flyttlass fanns ombord di dven en &n-
ka skulle flytta frén Stderkdping.

Det var vacker viider och man
slussade sig ut i Slitbacken vid gér-
den Mem. Men redan efter cirka 20
minuters fird pd havet upptickte man
att det gamla skeppet tog in massor
med vatten. Man forstker viinda men
det var férgidves och "Ostergéthland”
sjonk pa 14 meters djup ost om Kil-
lingeholmen.

Redan tvd manader senare gor
man ett forsék att birga vraket genom
att anvinda tv briggar och lyfta ng-
aren med kedjor, Kedjomna brast dock
och man gav upp. Under de niirmaste
foljande dren skall en lokal dykare
med ytterst primitiv utrustning fore-
tagit en del biirgningar pé vraket.

Ar 1973 aterupptiicktes "Oster-
gothland" av dykaren Sven-Erik Mars
frin Norrkoping. Bland annat skall
han dé ha bargat diverse husgerdd
samt en av skeppets namnskyltar,

Besiktningens malséttning
Hjuldngaren"Ostergothland” var till
sin konstruktion mycket lik den mer
kinda "Eric Nordevall", Vid en even-
tuell bdrgning av den sistndmda bor
diarfor &ngaren i Slitbaken utgora ett
intressant jamforbart material.

Den 6vergripande mélséttningen for
besiktningen var dérfor att skaffa en
allmin k&nnedom om hur intakt
"Ostergothland” #r,

Arbetet forsoktes darfor inriktas pa
foljande:

1. Faststélla hur skrovhelt vraket fort-
farande ir.

2. Utrona hur starkt skrovet 4r.

3. Inventera hur mycket av dverbygg-
nad, mast, skorsten, skovelhjul eic,
som finns kvar,

4, Inventerara hur mycket som finns
kvar av innamdtet, last, utrustning
och &ngmaskiner.

Arbetets utférande

Besiktningen utfrdes frin den om-
byggda fiskebaten "Dyning", Arbetet
omfattade ekolodning, dykande be-
siktning samt undervattensfotografe-
ring. Sammanlagda tidsdtgéngen var
fyra arbetsdagar varav tvd resdagar.
Totala dyktiden uppgick till § timmar
och 30 min.

Sikten i vattnet var trots senhdst och
strdlande sol mycket dalig, ca 0,4 me-
ter. Detta medforde att fotografering-
en inte gav ndgot resultat och att
undervattensinventeringen var ytterst
tidskrivande.

Ekolodning:

Vraket lokaliserades med ekolod (Fu-
runo FE-4300). Djupet i SSHM vra-
krapport uppges vara 16 meter men
detta 4r dock inte fallet. Djupet fastill-
des genom ekolodning och handlod-
ning till 12,5 pa stdra sidan av vraket
och till 13,5 meter pa norra sidan.

Tre olika ekolodsbilder av vraket
framstilldes genom att kira tva ging-
er lingsskepps och en glng tvirs Gver
vraket (se fig. 1,2,3, kurs 120, 290
och 20).

Fartygets sidor sticker upp cirka tre
meter ovan botten. Midskepps forefal-
ler delar av skeppet resa sig cirka 4
meter ovan boftten.

Dyk 1:

Dyket inriktades p4 att forsoka fi ett
allmiint intryck av vraket. Efter att ha
lokaliserat var vi befann oss pa skep-
pet arbetade vi oss fram ldngs styr-
bordsida. I den mycket déliga sikten
méste man rora sig lingsamt och for-
siktigt. Det mesta av konstruktionen
forefoll mycket 6mtélig och klumpiga
rérelser skulle ldtt kunna orsaka att
bridor, plankor etc rasar. Skeppet 4r i
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den konditionen att en
oforsiktig dykare kan
dstakomma en hel del
skada bara genom att
avviga sig diligt. Efter
45 minuter nddde vi fo-
ren och avbrit dyket.

Dyk 2,3,4:

P4 grund av den déliga
sikten och skeppets ka-
osartade och mycket
skora inre insdg vi att
det skulle vara en omdj-
lig uppgift att inventera
hela skeppet under tvé
dagar.

1 Aifter

For 120° —>

Négra av de 16sa
skeppstimren som ligger
langs med skeppsidan har
ritats in pa teckningen
men sjalvklart ligger det
tskilligt mer pa botten.

Déacket

Akter om paddelhjulet pa
styrbords sida finns en
kvarvarande bijd "stotta”
som méste tillhért ndgon-
slags dickkonstruktion,
dickhus eller liknande
(5). P4 detta stiille dr
bordliggningen ocksé be-
varad upp till sin urprong-

Vi beslot istillet att f6r-
stka utfora en sidvy
gver styrbordsida och
ocksd visuellt besiktiga
babordsidan, Arbetet
inriktades ddrfor pé det-
ta (fig 4).

Teckningen #r inte
gjord i exakt skala.

Dess méalsittning r att
demonstrera hur pass
skrovhelt vraket #r och
hur mycket som fallit
bort. Undervattensteck-
ningen har sedan renri-
tats p4 en bakgrund
som rekonstruerats ut-

liga hojd (precis akter om
platsen for paddelhjulet).

Mellan relingskanten
och och forsta bordlégg-
ningsplankan &r det ett
mellanrum. Detta kan be-
ro pé att en planka har fal-
lit bort.
P4 teckningen av Erik
Nordevall (§SSHM) ser
det dock ut som om sam-
ma planka ocksd saknas
sé detta kanske var orgi-
nalutseendet.

Framfor platsen for
paddelhjulet pé babordsi-
da finns ett runt urtag

ifran dels den pennteck-

pet frin 1800-talet dels i
ocksa fran teckningen
av Eric Nordevall
(SSHM).

Observationer:
Aliména

Vraket efter hjuldnga-
ren "Ostergdthland”
stdr fortfarande till stor-
sta delen skrovhel pé
botten med foren at
sydost. Skrovet dr
byggt av traspant med
bordlaggningsplankor
och innergarnering.

werse 09t

ning som finns av skep- O R

Moterar PWars,
Tibseriomt  LACOGS
g e

o som bdr vara en toalett.

Hur mycket som
finns kvar av &ngmaski-
nerna etc gick tyvirr inte
ati utréna vid detta tillfal-
le.

Skovelhjuien
Skovelhjulen saknas, Det
som finns kvar pé styr-
bordsida &r en rund balk
(6), och nagra plankor (7}
som utgjorde hjulets ver-
byggnad. P4 utsidan av
denna verbyggnad satt
ett skydd av

jarnplét (8). Bitar av den-

Triit 4r bra bevarat. Men det verkar
som de flesta forbanden, bultar, spi-
kar osv, har varit av jim. Dessa har
idag mer eller mindre helt rostat bort.
Vilket medfort att de Gversta delarna
av skrovet har rasat ned eller 4r myck-
et l6sa. Det ir mojligt att skeppets
nedre del dr ndgot bittre bevarat men
man méste nog anta att hela skrovet
ir mycket vekt och skort.

Akterpartiet

Aktern har till en stor del kollapsat
och en mingd 16sa timmer gor in-
trycket relativt fovirrat. Men hicks-
panten (nr.1 pé teckningen) stér
fortfarnade pd plats, om &n nagot ut-

14

fallna. Fyrkantiga ramar till fonster,
panel samt diverse byggnadsdelar
tillhérande akterkonstruktionen och
hickpartiet (nr.2) ligger spridda runt
omkring dem.

Styrbordsida

De 6vre bordldggningstriken har fal-
lit bort s att spanten 4r synliga (nr.3).
Maénga av dessa spant stir ocksd
mycket lost. P4 toppen av de uppling-
orna som sticker upp hogst finns en
tapp (4). Troligtvis passade de in i ur-
tag for ett ricke langs relingen eller s&
holl de kanske fast Svre fonsterbridan
till de fonster som satt mellan spanten,

na plét finns kvar. Det f6-
refaller dock som om hjulhuset ér biit-
tre bevarat pa den ej dokumenterade
babordsidan. Det 4r troligt att delar
frin skovelhjulen ligger nedrasade
vid sidan av vraket.

Forparti
Spanten vid foren (9) ar betydligt kraf-
tigare dn de Ovriga. Detta for att stod-
ja kranbalk och ankarklys, Ankar-
klyset dr placerad mellan de tva forli-
gaste spanten (10}, Halet 4r blockerat
av en korriderad jarnklump som tro-
ligtvis &r rester av kedja till ankaret.
Forstdven och galjonen har fallit
ur helt och hliet och ldmnar ett mel-
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lanrum langs fram. Om detta inte &r
resultat av birgning sa bor forstiiv

och galjon ligga pd botten framfor vra-
ket.

Slutsats
Det ir helt klart att vid en jimforelse
med "Eric Nordevall" ir "Ostergoth-
land" betydligt séimre bevarad. Vad
detta vrak erbjuder i férhiliande till
systerskeppet i Viittern dr mdjligheten
att studera konstruktionens "inre".
Forutom att detta sjilvklart kan vara
intressant rent byggnadstekninskt s
bor sddan information vara viktig vid
berikningar av hallfastheten hos "Eric
Nordevalls" skrov. .
Man bor genom att studera "Oster-
gothland" kunna lira sig mer om des-
sa fartygs svaga punkter infor ett
eventuellt kommande birgningspro-
jekt i Viittern,

"Ostergothland" kan ocks4 vara
mycket intressant att studera nirmare
med tanke pé sin last och utrustning.
P4 detta sitt borde vraket i Slitbaken
kunna utgora ett intressant komple-
ment till den relativt sparsamt lastade
"Eric Nordevall".

Hur mycket som finns kvar av vra-
kets ursprungliga last och utrustning
dr efter denna besiktning svart att av-
gora, For att faststilla detta kriivs yt-
terligare marinarkeologiska
understkningar.

(Fotnot: Denna rapport ir utford pa
uppdrag av Statens Sjchistoriska Mu-
seum).
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