Skeppets intimring

av Christina Nilsson och Julijana Radakovits

Intimringen ér de delar
pé ett fartyg som har till upp-
cift att forstiirka och stodja
skrovkonstruktionen. Till in-
timringen riiknas bl a lang-
och tvarskeppsbalkar, sittan-
de och hiingande Kkniin, balk-
viigare och berghult, Tillsam-
mans bildar dessa delar farty-
gets skelett. Aven kolsvinet,
som i sin helt utvecklade form
ger god lingskepps-forstark-
ning, kan raknas in i begrep-

et intimring. I vissa fall har
intimringens funktion foy-
skjutits. Detta galler t ex
spanten som, frdn att ha varit
ett stottande element, inpla-
cerat efter skrovetsuppbygg-
nad, 6vergitt till att vara den
del som reses forst och d fir
ge form it skrovet.

Denna dversikt kommer
att tfa upp exempel pid hur
intimringen har sett ut under
skilda epoker.

Skeppen under antiken

Varldens #ldsta bevarade
byggda farkost, den sk Cheops-béten,
dr mer d4n 4 1/2 Artusende garnmal.
Den hittades i en kammatre invid
Cheops-pyramiden i Egypten. Skep-
pets konstruktion visar att det &r en
produkt avenavancerad skeppsbygg-
nadstradition, Skrovet, som ir 43 m.
langt och 6 m. brett, ir papyriformt,
dvs det har samma form som sina
foregangare papyrusflottarna, men r
hopfogat av cedertréiplankor. Sinnrikt
utformade l&nglaskar med hak skar-
var borden langskepps till varandra
(se bild I).
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Bild 1. Langlaskar med hak.

Bordens kanter, som dr sam-
manfogade pa kravellvis dr forsedda
med tritappar som pluggats in och
limmats. Denna konstruktion ger ett
mycket starkt skrov. Borden ér dess-
utom sinsemellan surrade med ett
gystem av trossar som lper genom
hil i bordlaggningen. Efter att skro-
vet byggts har man, trots den redan
kraftiga konstruktionen, lagt in 12
stycken relativt kraftiga spant, som
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froligen surrats till borden. En central
balkvigare uppburen av stdttor 1&per
langskepps genom fartyget. Stdttorna
vilar direkt pd spanten. Ytterligare
tva balkar placerade invid skrovsidan
bidrar till att ge skeppet en bra
langskeppsforstirkning.(Se bild 2.)
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Bild 2. Cheopsskeppets intimring.
(Efter “The Evolution of the Wooden
Ship " av Basil Greenhill,)

Ett antal tvirghende balkar
tjdnar dels som dicksbalkar, dels som
tvirskeppsforstirkning. Balkarna vi-
lar ovanpi den centrala balkviigaren
men under de vid skrovsiderna
fastsurrade  ladngskeppsbalkarna.
Twvérbalkarnas éndar ar inféllda i och
surrade till den 6versta bordgéngen.
Ovanpi dicksbalkarna har man lagt
ut diicket 1 form av luckor. Cheops-
baten var dmmnad att ros och hade
ingen kol eller kraftigare botien-
planka.

I Egypten har dven pétriffats
talrika avbildmingar férestillande
bide segel- och roddskepp. 1 drott-
ning Hatshepsuts (ca 1500 fKr) grav-
kammare Ar viggarna fickta av
skeppsbilder. For forsta gingen av-
bildas hér ett skepp med kél och pa
nigra av skeppen kan man se hur
dicksbalkarna skjuter ut genom
skrovsidorna. Aven skeppsbilder frin
Roms storhetstid visar att bruket av
genomgiende dicksbalkar tidigt var
ett vanligt siti aft fixera balkarna.
Denna konstruktion méter vi for &v-
rigt ocksd pa de medeltida koggarna,

Vikingatidaldngskepp, deras fore-
gingare och efterfoljare

I Norden utveckliades skepps-
byggeriet efter delvis andra linjer dn
nere i Sydeuropa. Hir byggde man
inte pd kravell, utan pd klink, dvs
bordplankoma lades omlott. I bida
fallenréirde detsigdock omskalbygge;
forst byggde man upp skrovet med
hjilp av berdliggningen och dérefter
placerade man in spanten.

Vir kunskap om vikingatida
langskepp har vi framfor allt fitt frin
tre valbevarade fynd i Norge; Tune-
Gokstad-och Osebergsskeppen. Fran
tiden dessférinnan utgérs var huvud-
sakliga information av svartydda
hillristningar. Ett par skeppsfyndsom
givit viktig information har dock
gjorts, didribland den s.k Hjortspring-
biten som daterats till 300-talet fKr.
Baten &r uppbyggd av 5 breda plank
som dr lagda pd klink och hopsydda.
Klena spant av hasselstavar har varit
surrade till, pd borden utsparade
klampar, Ett annat fynd som dock
tillhor ett senare skede 4r Nydam-
béten (350- 400 e Kr). Borden ér inte
lingre sydda utan nitade till varandra
med jarnnitar. Aven hiir hills spanten
pé plats genom surrning till klampar
pa borden (se bild 3).

Bild 3. Nydamskeppet. (Efter “The
Evolution of the Wooden Ship” av
Basil Greenhill.)

Vid en jimftrelse mellan
Nydamskeppet och skeppet frin
Gokstad kan man konstatera att en
tydlig utveckling har gt rum. Skep-
pet har nu en riktig kil och ett kdlsvin
som dock #r av ringa ldngd och foga
bidrar tifl lingskeppstérstarkningen.
Aven p3 Gokstadskeppet ér de fortfa-
rande kiena spanten surrade til! bor-
den. Tviirskepps loper fasta balkar
och i falsningar pd dessa har man
placerat lyftbara dicksplankor. Det
nionde ochtionde bordet har trinaglar
genom varje spant. Bordgingarna
dirdver dr naglade till knéin som vilar
pé tvéirbalkarna. Dessa knéin gdr upp
till dvre kanten av den 14:e topp-
spanten i vartannat spantrum.

I Roskildefjorden i Danmark
har man funnit ldmningar efter 5
skepp som daterats till tiden sfrax
efterér 1000. Pé dessaskeppéirspanten
inte ldngre surrade utan fista med
trinaglar. Kn#na &r borta och for att
ge erforderlig styrka har de dvre
bordgingarna férsetts med ling-
skeppsfarstarkningar i formav balkar
pé skrovets ingida.

Marinarkeologisk Tidskrift 4-92



Medeltida skepp och batar

Under medeltiden 8kade far-
tygens storlek och detta stillde allt
stidrre krav pd starka skrov med tvar-
och ldngskeppsforbindningar. Flera
fordndringar dr markbara vid en jam-
forelse mellan de medeltida och de
vikingatida fartygens intimring.
Kolsvinen har vuxit betydligt och ger
nu en god langskeppsforstirkning.
Balk- och slagvigare blir nu allt van-
ligare och detta tillsammans med den
ofta férekommande berghulten bidrar
ihog grad ocksa till att stirka skrovet.
Exempel pd berghult kan vibla se pd
det stora Riddarholmskeppet. Aven
garneringen innebdr i viss min en
langskeppsforstirkning,

I Kalmar Slottsfjdrd grivdes
pd 1930-talet ut en rad skepp som
tidsméssigt spanner ver flera drhund-
raden. Dessa fynd far i huvudsak re-
presentera medeltiden och perioden
direfter, Fyndnr 1(se bild 4), som &r
daterat till 1200-talets mitt, har et{
system av balkar som #r placerade tre
och tre ovanfor varandra, P4 denna
lilla bét, som var ca 11 meter ling,
fanng 9 bevarade tvirskeppsbalkar,
men inga lAngskeppsbalkar, nigot
som troligen har att géra med batens
ringa lingd. De nedersta balkarna
stottades av kortade upplingor. Dessa
nedre balkar var utformade s att de
pA ena sidan béjdes upp och blev till
ett kni som strickte sig upp till den
ovanfor liggande balken. P4 andra
sidan saft istdllet ett till balken
padymlat knd. Likadana balkar, eller
biten, har patriffats pi den sk Bul-
verksbéten. P4 denna har tagits 2 C-
14 prover vilka har givit dateringarna
1215 e Krplus minus 100 4r och 1180
¢ Kr plus minus 80 r. Aven pa de
dvre balkarna pd Kalmar bt 1 vilade
kniin, Den dversta av de tre balkarna
skjuter ut genom skrovsidorna och
formodligen har &ven balkarna dér-
under varit genomgéende. Dessa har
dock kapats avnigon anledning, kan-
ske i samband med aft de skadats.
Genomgéende déicksbalkar hade

ocksa Galtabicksbiten frin Halland
som grivdes ut 1928. Dateringen dr
osiker, men troligtvis ror det sig om

Pi Kalmarfynden 4 och 5, daterade
till 1400-talets senare hilftresp, med-
eltidens slut, finns ett mindre antal
tvarskeppsbalkar men i gengéld ar
skeppen forsedda med lingskepps-
balkar som placerats ovanpa tvirbal-
karna (se bild 5). Spér efter stdttor har
hittats i bottenstocken pi fynd 5. Dessa
har troligen stottat tvdrbalkarma.

Den medeltida spantningen
skiljer sig inte ndmnvart frdn den
vikingatida. Spantringen bestr av
bottenstock, upplangor och topp-
timmer. Forbindningen mellan spant-
delarna dr gjorda med tiggande sned-
laskar och delarna hills samman av
trdnaglar och spikar.

Efter medeltiden: tri-, komposit-
och jirnfartyg

Under 1500- och i dn hégre
grad 1600-talet byggs flera stora 6r-
logsskepp. Deras déck skall kunna
bira manga tunga kanoner och detta
stiller stora krav pd skrov och
déckstyrka. Kraftiga kniin, balkaroch
stottor krivs for att ge erforderlig
styrka (se bild 6).

Bild 6. Vasaskeppet (wr "The Old
Wrecks of the Baltic Sea” av Carl
Olof Cederiund.)

Redan ér 1675 borjade man anvinda
jarndelar i skepp, men det drdjde
fnda in p4 1830-talet innan de forsta
“rena” jarnfartygen borjade byggas.
Till att borja med var skeppsredarna
misstinksamma mot det nya materia-
let och de forsta jdrndelarna fick
samma form och storlek som deras
foregingare i trd. Konsekvensen av
detta blev kompositbyggen, dir knin,
balkar och spant var av jirn medan
bordldggning och dick var av tri. Ett
berémt kompositbygge dr klipper-

1100- eller 1200-tal.

Bild 4 och 5. Kalmarskeppen find 1 och 5 (ur "Fartygsfynden i den forna
hamnen § Kalmar” av Harald Akerlund.)
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skeppet Cutty Sark som sjOsattes ar
1869, Stal bdrjade man anvinda om-
kring &r 1870 och #r nu det helt
dominerande materialet vid fartygs-

bygge.

Revskirsvraket

De flesta dacksbalkarna pd
Revskiirsvraket dr bevarade, men en
del har lossat fidn sina infistningar
och halkat ur Iige. Troligtvis har det
suttit knidn under alla balkarna, men
endast ett fatal sitter fortfarande i
ursprungligt lige.
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Avdessaiirde flesta vertikala triknin,
men pd styrbordssidan vid en av de
bérande balkarna till lastluckan sitter
ett kraftigt diagonalt trikni. Detta
knd, som forefaller ha stirre dimen-
sioner &n de andra, pekar akterSver.
Troligen har det suttit ett likadant knd
pé motsvarande stélle pad babordssi-
dan. Mdjligen kan det ha funnits yt-
terligare diagonala knin pd andra
platser i skrovet, Egil Bergstrom be-
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skriver i sin bok “Linnéa. En svensk
fraktseglare” olika sitt att forstirka
skrovsidorna, Han tar bl a upp den
amerikanska fregatten President,
byggd ar 1800, som vid varje balk

forts sid 20
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