— tvé stora skepp som var samtida med Vasa

Skeppet Applet i litteraturen

t bocker och artiklar om skeppet Vasas historia brukar ett
annat stort svenskt drlogsskepp med namnet Applet eller
Riksdpplet skymta forbi. Det omnédmns [ Axel Zetterstens
Svenska flottans historia (1890, 1903), | Sveriges sjokrig
1611-1632(1937), av Hialmar Borjeson i Sveriska
flottans historia (1942), Georg Hatstrém (1958), Gustaf
Halldin {1963), Bjom Landstrém (1980) samt i Anders
Sandstréms undersékning om Vasas tillkomst (1984). Den
bild som framtrader &r att Applet byggdes | Vastervik
1618-1622. Det visade sig ha betydande svagheter
skrovet ach reparerades dérfér vid Skeppsholmen |
Stockholm samitidigt som Vasa byggdes. Det blev fardigt
ftor yidnst forst 1636 och utgick enligt Zettersten (som
dock forvéxlat det med eft aldre Applet frdn 1502) ur
flottan 1644. Det ersattes enligt Zettersten (1903) och
flera senare forfattare snabbt av eft nytt Appfet bygst i
Stockholm 1645 och férsankt | Gxdiupet redan 1658,

I samband med forskning om den svenska flottans
organisatoriska utveckling under 1500- och 1600-talen
har jag gétt igenom béde tidigare anvant arkivmatenal
samt katlor som tidigare forskning om flottan inte
utnyttjat. Det har dé bland annat framkommit en ny bild
av historien om Gustay Il Adolfs skepp Applet ach hur
denna kan relateras till Vasas tillkomsthistoria. Det mest
Gverraskande &r att det visat sig att det byggdes tva skepp
med namnet Applet p& 1620-talet. Nagot mindre
dverraskande har det dven visat sig att det nya skeppet
med detta narn frén 1645 &r en av Axel Zetterstens
feltolkningar av kéllorna, Det & samma Applet som funnits
fran slutet av 1620-talet till 1659. Zettersten har
formodligen vilseletts av att skeppet inte utrustades vid
flottans mobilisering mot Denmark 1644 och dragit
slutsatsen att det inte funnits detta ar. Zetterstens
feltolkningar av kallorna om flottans fartyg &r talrika for
tiden fram fill 1600-talets mitt. Han uppgav il exempel
att Vasa byggdes pd Rido i Mdlareny 16141815,

Fn annan marinarkeologiskt intressant missuppfattning
av Zettersters {en felldsning i Clement Rensels krénika fran
1530-talet) lokaliserade Lybska Svans forlisning till
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Stockholms skargard 1525 i stéflet for 4l Oland 1524,
Zetterstens misstag pavisades redan 1963 i en artikel av
Bertit Daggfelt. Trots det ledde upptickten av ett vrak fran
Gustav Vasas tid | Némnddfjarden under 1991 tilf en
massmediasensation pa temiat att det var "flaggskeppet”
Lybska Svan som patrafiats,

Applet fran Vastervik

Det didsta skeppet Applet fran 1602 kan hér ldmnas
dérhan. Det hade, som visades i Sveriges sjtkrig
1611-1632 (1937 under 1611 sénkis av svenskarna |
Kalmar for att inte falla | danskarnas hander nar de
erbvrade staden. Nasta skepp med namnet Applet

,q : i

Bild 1. Skeppsvarv under 1600-talet. Ur Rélamb: Skeps Buggeryf efler Adelig

Ginings Tionde Torn som uigavs 1691,



byggdes pé entreprenad i Véstervik dren 1618-1622.
Entreprendrermna var de frén Nederlanderna inflyttade
Paridon van Horn och Christian Welshuisen, som vid sidan
av Skeppsholmen i Stockholim var flottans ledande
fartygsleveranitrer under Gustav Il Adolfs tid (bild 1),
Byggandet av Applet framgar bland annat av rékenskaper i
Kammararkivets serie Likvidationer (Riksarkivet), dér det i
en sibrre rakenskap fran ar 1635 finns uppgifter om
kronans mellanhavanden med de bada foretagsamma
nederléndama fran 16181l 1628,

Applet var det stéirsta av tre skepp i ett kontrakt som
Gustav § Adolf tecknade med van Horn och Welshuisen
den 27 okiober 1618. Det skulle ha en langd i kélen om
60 alnar (en ain = tva fot = 594 mm), en bredd om 18
alnar och ett djup i rummet (avstand mellan déck och kél)
om sex alnar. Avstandet mellan nedre och Gvre déck skulle
vara sju fot (en fot = 297 mm). Ar 1619 tecknades
emellertid ett tilldggskontrakt om att skeppen skutle bii
langre, det stérsta tio alnar langre i kolen, Vid den
uppmatning som gjordes nér Applet var fardigt 1622
visade det sig att det blivit dnnu stome. Kolens langd var

72 alnar, bredden 19 alnar och djupet i rummet sju alnar. . -

Priset blev efter denna férstoring 33 000 daler.

Det visade sig snart att skeppets skrov blivit atltfor
svagt bygget. Orsaken kan ha varit entreprendrernas
oerfarenhet av att bygga stora skepp men férandringen av
kontraktet 1619 torde ha varit en bidragande orsak.
Resultatet blev ett extremt langt skepp, avsevart l&ngre dn
Vasa, men med bara tvé genomgéende dack, jamfort med
inte mindre &n fyra déck p& Vasa. Dacken bidrar avsevart
till tréfartygs lAngskeppsstyrka och orlogsskepp med ett
ldgt skrov med god stabilitet och ringa vindféng kunde
dérfor i stéliet & problem med kéisprangning och annan
deformering av skrovet. Entreprendrermna &tog sig i ett
kontrakt 1623 att reparera Applet fér 6 000 daler, men
rakenskapemna om deras melianhavanden med kronan
visar att detta inte blev av.

Skeppet var utrustat for tjanst aren 1622, 1623 och
1624, Det framgér av Arklirdkenskaperna pé Krigsarkivet
att det 1624 bland aninat avfyrat 48- och &-pundiga
kanoner. Viken bestyckning det forde &r inte kant. | flera
bestyckningsplaner som gjordes upp infér 1625 finns det
upptaget med 20 stycken 48-pundiga, dtta efler tio
12-pundiga och 16 2-pundiga kanoner, sex stormstycken
(korta kanoner som skét skrot och hagel) samt tio mérshakar.

“Med Bygning och all tilborlighet forbétra
och férbyggia”

Den 10 februari 1625 4tog sig bréderna Henrik och Arent
Hybertsson att reparera Applet vid Skeppsholrmen for

13 000 dater (bild 2). Detta kontrakt lég utanfor det
kontrakt om att arrendera Skeppsholmen under &ren
1626 till 1629 som de tecknat strax innan. De skulle
“med Bygning och all tilbarlighet forbétra och forbyggia,

nemnbligen med khol, stampnar och alt annat, huadh péa
dass starkhet felar och timbermans arbete widkommer, s&
att dat sin ratta last och dar till horiga stycken (kanoner)
efter déss storlek wél draga och béra kan, och att dat kan
wara 0ss och Cronan nyttigt, och uti en sjdgang sa vél uthi
grligh, som dliest i alla matto tienligt att bruka”.
Formuleringarna tyder pa att Applet visat sig ha for svagt
skrov for det avsedda artilleriet. Den i litteraturen
forekommande uppgifien att en reparation av Applet
verkligen pagick samtidigt med Vasas byggande, och att
denna tog langre tid an byggandet av det nya skeppet vilar
enbart p& detta kontrakt. Nagra kéllor som ndmner att
arbetet faktiskt utftrdes finns inte,

Bild 2. Lonelista frén 1625 dér Vasas skeppsbygamiéstare, Henrik Hybertssan,

namns.,

Kort efter reparationskontraktet {orsvinner Applet i
sjalva verket ur flottans handlingar. Det saknas |
fartygslistor frén hosten 1625 till listor som uppratiats sent
1627 eller tidigt 1628, Fartyg under reparation brukar inte
forsvinna i sddana listor, s detta &r egendomligt
— sdrskilt som det icke fardiga skeppet Vasa boriar dvka
upp i listorma redan 1626, En ndrmare granskning av
cdebiteringar och krediteringar i van Hormns och
Welshuisens rékenskaper med kronan bland
likvidationshandiingarna ger en ny bild. Under 1625
debiteras entreprendrerna for Applet till skeppets
aniskaffringskostnad, 33 00C daler, samt till kostnaden for
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tackel och tdg, 6 500 daler. Deita betyder att de i sjélva
verket har kipt skeppet med den utrustning (tackel och
tdg) som detta tilidelats av flottan sedan det levererades.
Entreprentrerna betalade inte kontant, utan med nya
leveranser fill flottan. F6r 33 000 daler levererade de tva
nya skepp — Nya Svirdet och Véstervik — och 8¢ 6 500
daler levererade de tackel och tag till "Nya Wasan”,
Kéllorna sager inget om orsaken till denna affér, men
rimligen har det visat sig omdjligt eller oekonamiskt att
genomiftra en reparation av det stora skrovet vid
Skeppsholmen. Dér fanns ju ingen docka att ta in skeppet
L, och att krénga och delvis ta isér ett svagt byggt skrov for
att férnya det kunde ha fororsakat nya, svérhanterliga
skador (bild 3}. Henrik Hybertsson och hans nérmaste
man Hein Jakobsson har dock sannolikt undersokt skeppet
och vunnit erfarenheter om hur ett starkare skrov for ett
stort och tungt bestyckat drlogsskepp borde byggas,
erfarenheter som vi i dag kan studera pa Vasa.

Bild 3. Modell av Stockholms skeppsgard pd 1620-talet (detal).

Vasterviksentreprendrerna var resursstarka kdpman
med internationella kontakter och de saknade inte
majlighet att utnyttja ett stort skepp f6r eget bruk. Vi vet
detta tack vare PW. Kleins undersékning (1965) om den
nederlandska kopmannaslakten Trip, nra allierad med
Louis de Geer. Klein némner att Paridon van Hom, den
ene av entreprendrerna, 1629 sélde skeppet de
Rycxappel (Riksapplet) tll ett nederldndskt konsortium
dar medlernmar av stakten Trip ingick. Det hade
dessforinnan tydligen befraktats av van Hormn sjélv som
redare.

Konsortiet anvdnde skeppet fér Medethavshandel, en
riskfylld verksamhet som krédvde bevépnade skepp. Eit
misslyckat Grlogsfartyg kunde vara arwéndbart for
andamélet. Aven om skrovet var f6r svagt for att fora tung
bestyckning sé& kunde det tala en |4t bestyckning i
kombination med last som kuride placeras djupt i skrovet.
Detta anstrdangde inte dédck och inre férbindningar lika
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mycket som tungt artifleri higt upp pé décken. Det var

inte ovanligt att dldre orlogsfartyg med svagheter i dack
och inre farbindningar sdides tifl redare och fortsatte att
fungera som handelsfartyg i atskilliga &r,

Skeppsholmsarrendena, Applet och Vasa

Fran 1628 framtrader emellertid ett stort 6rlogsskepp
med namnet Applet i kéllorna, i flera fartygslistor placerat
dverst, fore Vasa. Om det inte ar Vasterviksskeppet fran
1622, vad &r det da for ett skepp? Detta kan klarlaggas
genom en tidigare inte uinyitjad kélla for studiet av
skeppsgérdsarrendena pa 1620-talet, Rikshuvudbéckema
péd Riksarkivet. De ar &liga sammanstéliningar av rikets
inkomster och utgifter inom olika fonvaltningsomrdden och
finns frén dren 1623 till 1677. Serien har atskilliga luckor,
men den information som finns om flottan § dessa bécker
dr av stort intresse eftersom det mesta av de detaljerade

rékenskapernia fran flottans verksamhet frén denna periad
har gatt forlorade.

Rikshuvudboken for 1628 idmnar bland annat en
sammanstaiining av arrendekontraktet for Skeppsholmen
for aren 1626—1628. Orsaken var att detta kontrakt
avsiutats ett &r i fortid, delvis som en 6ljd av Vasas
undergdng. Enligt Rikshuvudboken hade arrendatorerna
under 1626 levererat ett mindre skepp enligt sitt
kontrakt, Tre Kronor, under 1627 ett stort skepp, Vass,
och under 1628 dnnu ett stort skepp, Applet. Dessa
uppgifter ar anmérkningsvarda. Aret f6r Vasas leverans kan
iu forefaila forvénande, men det kan vara riktigt 1 den
meningen att arrendatorernas arbete | huvudsak var fardigt
under 1627 medan tackling och bevépning (som inte
ingick i arrendet) utférdes under 1628. Tre Kronor var,
som Anders Sandstrém pavisat, bygst under 1625 (sjlisait
t oktober 1625) och i verkligheten det sista skeppet frén
det toregdende Skeppsholmsarrendet fér dren
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1621-1625. Orsaken tili att det kommit med |
avtdkningen féir ndsta kontrakt ska inte némare berdras
har. Sannolikt var det s4 att kronan inte kunnat betala
skeppet under det fregdende kontraktet, och att det
dérfar forts dver pé nésta. Det vasentligaste dr dock att det
framgdr att Applet var ett nybyggt skepp och att det var
eff av de tvd stora skepp som arrendatorerna skulle bygga
under den fyradriga kontraktstiden,

Arrendekonirakiet for dren 1626—1629 har dgnats
betydande uppmirksamhet i Vasaforskningen, men
resuliatet har blivit ndgot fénvirrat eftersom de som
studerat detta inte uppmérksammat att kontraktet véxt
fram genom ett antal utkast och omarbetningar, Den
forsta versionen finns i Arklirakningar 1624/17
(Krigsarkivet). Det &r ett odaterat kontraktsutkast pa tre ar
for fiottans underhail och nybyggnation dér enbart Master
Henrik (Hybertsson) ndmns som arrendator. Hér anges att
Henrik under de tre &ren skulte bygga dels tvé stora skepp
for 42 000 dater vardera, dels tvé mindre {(s& stora som
det nya skeppet Gustavus) for 15 000 daler vardera. De
tva stérre skulie ha en ldngd meilan stammarna (stdvarna)
p& 136 fot och en bredd 6ver dverloppet (huvuddicket)
pd 34 fot. Kontraktet anger inte att skeppen skulle byggas
i en viss ordning.

Den andra versionen av arrendekontraktet finns i
Skeppsgardshandiingar (volym 1627-1632), pa
Riksarkivet. Det 8r daterat till 23/12 1624 och anges
bygga pd vad Master Henrik avtalat med riks- och
vicearniralen (Karl Karlsson Gyllenhielm och Klas Fleming).
Det dr mer detalierat &n den fora versionen och det
anges gélla i fyra &r, 1626 till och med 1628. Betraffande
nybyggnationen star att ett stort skepp (dimensioner som |
foregdende utkast) ska byggas 1626 och ett 1628 medan
ett som Qustavus ska byggas 1627 och et 1629, Den
tredje versionen av arrendekoniraktet finns i Riksarkivets
Militariaserie, volym M 1779. Den innehéller en rad
detaljandringar i forhallande till version tva men &r i
huvuddragen lika med denna.

Undertecknat av Gustav ll Adolf

Den fijarde versionen av koniraktet ar den form som
skrevs in | Kammarkollegiets kontraktsbok. Det &r daterat
10/7 1625 och har f6r kronans rédkning signerats av
Gustay 1l Adolf sialv. Har finns en rad betydande andringar
i fsrhaliande till utkasten. For det forsta har Mdster
Henriks bror, kbpmannen Arendt Hybertsson de Groot
tiltkornmit sorn medarrendator. Fér det andra har
ordningen mellan skeppsbyggena éndrats. De tvd stora
skeppen skulle levereras "pd vattnet” 1626 och 1628 (for
totalt 80 000 daler), de twa mindre (for totalt 30 000
daler) under 1629. De tvé mindre skulle fortfarande vara
ke med Gustavus, men for de tvé storre anges nya matt.
De skufle ha en lingd i kélen av 64 alnar (128 fot) och
en bredd pa éverloppet inom huden omi 17 alnar (34

fot). Det ar alitsa fraga om vésentligh langre skepp én i de
tidigare utkasten medan bredden &r oforéndrad.
Férvirringen om kontraktet uppstod redan pa
1620-talet. Nér den férsta utbetalningen till de bada
arrendatorerna (for 1626) bokftrdes antecknades |
Rikshuvudboken fér 1625-1626 ait den avsag kontraktet
av 23/12 1624, vilket ju i sjilva verket bara var eft
forslag. | Rikshuvudbokens journal skrevs dven villkoren
enligt forstaget fran detta datum in: ett storre skepp 1626
och ett 1628, ett mindre 1627 och ett 1629, langd 136
fot éver stammarna och bredd 34 fot for de storre, lika
med Gustavus fér de mindre, Bokférarna har av allt ait
déma av misstag blandat ihop utkast och konirakt. Den
férvirring som i senare forskning rétt kring kontraktets
dimensioner beror dock inte pa detta, utan pa att ingen
har observerat att de bada kontrakten har olika satt att
ange dimensioner fér de stora skeppen. 136 fot avser
langd éver stav medan 64 alnar ar en kéllangd. Det ror sig
om helt olika bestick och det innebér atf Gustav | Adoif i
kontraktets slutversion har satt in ett betydligt stérre skepp
an vad Master Henrik diskuterat med amiralerna om.
Anders Sandstrém har pavisat att kontraktet knappt
hann borja gélla forran Gustav Adolf ville dndra det. Han
forde sent 1625 och tidigt 1626 en korrespondens med
amiralen Klas Fleming om en radikal revidering av
rnybyggnationen under de kommande &ren. Kungen sande
eft detaljerat bestick for nya skepp om 120 fots kéllangd
och flera andra alternativ diskuterades, bland annat med
utgdngspunkt fran vilket immer som fanns pa
Skeppsholmen. Resultatet blev dock att bygget av Vasa
sattes igdng, sannolikt tidigt under 1626, méhanda efter
det att skeppet forst stapelsatts som ett mindre skepp och
dérefter fait kalen féridngd med ett fjdrde kaistycke.

Stora skepp med olika proportioner

Som framgar av Rikshuvudboken for 1628 har
arrendatorema darefter pabbrjat ndsta stora skepp enligt
kontraktet, vilket blev Applet. Man har sdledes, trots
Gustav Adolfs plotsliga intresse for mindre skepp, i
prakiiken foljt intentionen i kontraktet frén januari 1625
och byggt de tv4 stora skeppen férst. De har emellertid
inte byggts efter sarnma bestick. Applet blev inte bara et
betydligt storre skepp, utan fick annorlunda
skrovproportioner dn Vasa. Vi kan pd indirekt vég fa fram
Applets dimensioner med hjdlp av ett brev frén Klas
Fleming till Gustav | Adolf daterat den 12 mars 1632, Dér
anges dimensionerna for det stora skepp som dé stod pé
stapeln i Stockholm, det som sidsattes | september 1632
och fick namnet Kronan. Det var fem fot langre, en och
en halv fot bredare ach hade en fot stére djup | rummet
an Applet flottans dé storsta skepp.

Lyckligtvis 8r Kronans dimensioner kénda eftersom
skeppet finns med i den forsta (bevarade)
dimensionstabellen for flottans alla fartyg, en fartygslista
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frén 1668 som finns i Krigsarkivets icke ordnade
handlingar rérande flottan, Nya Nummerserien (nr 154).
Det framgdr dér att Kronan var 165 fot 6 tum lang Gver
stév och 44 fot bred. Det anges inte | Flemings brev om
skillnaden i langd avser stiviéngd eller kolldngd, men detta
dr inte av sd stor betydelse. Vi vet frn Vasa ati
proportionermna melian de bada langdmétten var omkiing
5:4 ach Applet kan antas ha haft ungefér samma stavfall
Vi kan dé& med hjalp av Flemings brev och tabellen fran
1668 rakne ut att Applet har varit omkring 160 fot lang
fver stév och 42,5 fot bred.

Métten &r anmarkningsvarda. Yasa och Applet var
ungefar fika [dnga men bredden hade 6kats frén omkring
37,5 fot tilf 42,5 fot. De bada skeppen har statt under
byggnad p& samrma varv vid ungefér samma tid men har
fikafullt byggts rmed helt olika proportioner. Det &r valkant
att den skeppsbyggméstare som tag dver Vasas byggande
efter Master Henriks déd pa varen 1627, Hein Jakobsson,
vid forhoéret 1628 uppgav att han byggt Yasa en fot och
fern tum bredare an den "serte som honom gifwet war af
Mester Hindrick”. Nér Applet paborjades vet vi inte men
eftersom det byggdes néigot senare &n Vasa maste Hein
Jakobsson ha haft annu storre majligheter att paverka dess
konstruktion. Det kan dock inte vara nagra praktiska
erfarenheter av bristande stabilitet hos Vasa som &ndrat
dimensionerna. Byggandet av Applet kan inte ha legat
idngt efter Vasa eftersom planeringen infor 1628 byggde
pé att bada skeppen skulle vara fardiga under detta &r.
Sannolikt har Applet sjiisatts senast p4 véren 1628, Bvgget
bér d& ha pabarjats senast pd varen 1627, formodtigen
efter att man under 1626 huggit utvalt timmer for ett
verkligt stort skeppsbygge.

Applet har séledes byggts med betydligt stérre bredd i
forhéllande till {Engden &n Vasa. Proportionema har
dndrats frén omkring 4,25:1 till 3,75:1. Kronan, scm
paborjades efter Vasas frlisning har ungefdr samma
proportioner som Applet Vasakatastrofen har siledes inte
andrat Hein Jakobssons och flottans uppfattning om hur
ett stort skepp borde vara proportionerat. Tvértom tycks
man snart ha ansett att man med Applet och Kronan gitt
for langt i frdga om val tilltagen bredd. | november 1631,
ndr man hade tva ars erfarenhet av Applets sjo- och
stabilitetsegenskaper, tecknade Flering kontrakt med
Albrekt van Velden om byggandet av tre skepp 1 Goteborg,
Det stirsta, Gota Ark (1634), skulle enligt kontrakiet {8
dimensionerna 168 fot Gver stdv och 40 fots bredd, det
vill séga 4,2:1.

Ndsta stora skepp frdn Skeppsholmen, Scepter, var
byggt under ledning av Hein Jakobsson. Det pabéirjades
sannolikt 1632 och sjdsattes 1634. Det fick, enligt 1668
ars dimensionstabell, matten 159 och 38 fot (4,2:1), det
vill séga ndstan samma matt som Vasa. Scepter var av allt
att doma ett lyckat skepp och Klas Fleming valde det till
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sitt flottilaggskepp 1 kriget mot Danmark 1644, trots att
flottan hade tre dnnu stdrre skepp. Vasas ldngd-—-bredd-
proportioner kan séledes i sig inte ha varit avgérande f6r
katastrofen. Bestyckningens vikt och fordelning, lksom
djup 1 rummet och skrovform har naturligivis dven de
speiat en stor roll for stabiliteten och det 4r majligt att det
var hdr som man drog ldrdomar av Vasakatastroten.

Drog lardom av Vasa

Darmed upphorde for 1dng tid byggandet av verkligt stora
skepp f6r den svenska flottan. Kvartetten Applet Kronan,
Gota Ark och Scepter var enligt riksrddets och Kristinas
formyndares uppfattning redan det tva stora skepp for
mycket. "De store skeppen ligger har mest riket 4ill en
zirath” som Klas Fleming uttryckie saken i riksrédet 1636
ndr man férhandlade om att sélia Géta Ark och Applet till
Frankrike. Tre & senare férsokte man sélja Kronan och
Applettill samma land och 1641 férhandlade man om att
sédlja Kronan och Applet till Portugal. Sannolikt har inget
svenskt Griogsfartyg varit till salu s& ofta som just Applet.
Det blev inget av med dessa afférer men det ar tycligt att
rikets hoga herrar, inréknat amiral Fleming, hade andra
asikter om vérdet av stora skepp &n Gustav Adolf, Det
skulle droja till sent 1650-tal innan en ny serie stora
skepp byggdes: Viktoria (1658), Applet (1661) och
Svédrdet (1662).

Upphovsmannen till den serie stora skepp som
inleddes med Applet (1622) ach slutade med Sceptervar
darfor utan tvekan kungen sjélv (bild 4). Detta &r viktigt
att veta ndr vi studerar vad som hinde pd Skeppsholmen
frén 1625 till 1628. Skeppsbyggamna kan inte ha styrts av
nédgra fasta konventioner och traditioner om skeppens
proportioner och bestyckning utan har flexibelt skt
anpassa sig till nya, innovativa krav som kom frén hiigsta
ort. De méaste ha haft klart for sig att kungen hade
vaxande ambitioner i frdga om de stora skeppens
bestyckning, ambitioner som krévde starka skrov med god
stabilitet. Vasa var en god losning pa det forsta problemet
— lardomarma frén Applet (1622) hade varit tydliga — men
bara en proviserisk &sning pd stabilitetsproblermet, Det
tem fot bredare Applet var den definitiva [6sningen pé
bada. De som sdnde Vasa till sidss med en bestyckning
som var béttre lampad fér eft stémre skepp har
uppenbarligen varit alltfér optimistiska om hur [angt man
ndtt med att 18sa problemet, men det fakium att man
redan byggde ett betydligt bredare skepp visar att man var
medvetna om att det fanns.

Fortsatta undersdkningar av Vasa och svensk
skeppsbyggnadsteknik under 1600-talet bir inriktas pé att
analysera hur rman sokt awéga de motstridiga kraven
meilan stabilitet, bestyckning, skrovstyrka och
seglingsegenskaper,



Figur 4. Gustav It Adolf. Malning av Matthdus Merian d.4. | Skoklosters slott,
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