Skrovprofilen, en jimforande studie

av Kenneth Stark

SKROVPROFIL

Med skrovprofil avses i det foljande
ett tvdrsnitt ungefiir i mitten pa ett
segelfartyg och kan siigas bestd av
botien och skrovsidor. Utseendet pa
dessa har under tidens lopp firdnd-
rats och kan dérfor anviindas for att
datera fartyg. Vad som #r viktigt i
sammanhanget dr att skeppsbygg-
nadskonsten forst pa senare tid blivit
en vetenskap, om én inte ndgon abso-
lut sidan. Man byggde sina batar
efternedérvd erfarenhet iven omman
forsokte kopiera de fartyg som var
goda seglare och hade vissa begrepp
om vad skrovets form innebar for
sjdvardigheten (Landstrém 1961:118;
Hasslof 1988:421). Detta innebir att
det inom skeppsbyggnadskonsten
borde funnits en inbyggd trdghet vad
avser forindringar av skrovformen
och diirmed en lingsam utvecklings-
process. Datering ufifrén skrovpre-
filen kan dérfor endast bli ungefirlig,
knappast mer precis dn drhundraden
eller ens det, varfdr man hér kan tala
om ¢n relativ dateringsmetod.

GENERELL

UTVECKLING

Skrovprofilens generella utveckling
hos de bitar som trafikerade vira
nordliga vatten eller som var domine-
rande under sin tid har sin borjan i
forhistorisk tid och dr da kénd genom
arkeologiska fynd. Om vi lamnar de
mest primitiva farkosterna sésont ur-
holkade tristockar dirhin och ser till
byggda tedbatar finns det fynd frdn
arhundraderna kring var tiderdknings
barjan. Hjortspring, ca 200 £Kr (fig.
1) &r en 1ag, klinkbyggd roddbit med
halvrund skrovprofil (Landstrém
1961:55) och kan ségas representera
den bdttyp som dvertog den urhol-
kade stockens form och som existe-
rade innan det typiska nordiska skep-
pet gjorde sitt intAg. Det nordiska
skeppet drklinkbyggt och kiinneteck-
nasav en tydlig V-formad skrovprofil
sd som vi kiinner den frin vikinga-
tidens bdtar, t.ex. Gokstadskeppet,
900-tal (fig. 2). Denna form bibehélls
inom det nordiska skeppsbyggeriet
och &n idag byggs vissa allmogebéatar
pd defta vis om dn med andra, frin
vikingaskeppen, avvikande drag.
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Hjortspringsbdten (Landstrom
1961:55)

Gokstadsskeppet (Landstrim
i961:62)

Kalmar 1 (Landstram 1961:74)

Bremenkoggen (Crumliin-Pedersen
1991:80)

Engelsk Galeon, 1586 (Landstrém
1961:119)

Franskr handelsskepp, 1700-tal
(Landstrém 1961:173)

Holldnskt handelsskepp, 1700-tal
(Landstrém 1961:173)

Engelsit handelsskepp, 1700-tal
(Landstrom 1961:173)

Klipperfartyget Cutty Sark, 1869
(hubenick 1982:163)

Holléiindsk Fléjt (Landstrém
1961:155)

Briggen Gerda, 1868 (Nilsson
1984:200
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Skrovsida. Foto: Johan Ronnby

Undermedeltid introduceras den flata,
eller nistan flata bottnen som dkade
skeppets stabilitet och kom att bl
nirmast allenaridande fram ill 1700-
talet (Baker 1975:18). Tendens till
flat botten kan man se hos en av de
bitar som upphittats i Kalmar (fig 3)
ochsemanses varaenliten klinkbyggd
kustfarare frin 1200-talet (Landstrom
1961: 74). Tydligast syns den flata
bottnen hes Koggen (fig 4) som var
mer djupgdende och mer lastdryg dn
sina féregingare och som under med-
eltid var den dominerande skepps-
typen i norra Europa (Landstrém
1961:70).

Koggen undantringdes mot
slutet av 1300-talet av andra fartygs-
typer som var stdrre och som forde
mer segel, men skrovprofilens utse-
ende forindrades forst nér man bor-
jade bestycka fartygen med rader av
tunga kanoner. Genom att glra
skrovsidorna indtfallande kunde man
gora batteridécken smalare och dér-
med flytta tyngdpunkten mer mid-
skepps vilket gav fartygen bétire sta-
bilitet. Dessutom blev det svéarare att
intra ett fartyg med indtfallande si-
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dor, eftersom relingarna kunde ligga
flera meter ifrdn varandra dven om
man 18g skrov vid skrov (Landstrém

1961:73,146). Antydningar till
indtfallande skrovsidor finner man
hos 1400-talets Karacker och
Karaveller men det dr forst pd
QGaleonerna (fig 5) frén tidigt 1500-
tal som det mer genomgripande slir
igenom. Denna form, platt botten och
inatfailande skrovsidor, terfinns hos
de flesta skepp under de nérmaste
drhundraderna. Eftersom handels-
skeppen var bestyckade och behévde
forsvara sig, var det limpligt att fiven
de forsags med denna form. En annan
faktor som styrde handelsskeppen i
samma riktning var Oresundstullen,
som fram till 1669 baserades pé
skeppens driktighet som bl.a. rékna-
des ut genom att skeppens omfing
mittes midskepps. Detta ledde till att
skeppen byggdes mycket smala upp-
till, vilket ¥15jten (Fig 6), den domi-
nerande fartygstypen under 1600-ta-
let, visar {Landstrém 1961:154).
Under 1600-, och 1700-talen
utvecklades skeppsbyggeriet 1 takt
med 6rlogskeppens stora politiska be-

tydelse och handelskompaniernas be-
hov av goda skepp. Skrovprofilens
generella utseende fordndrades inte
némnvirt under denna tid, men vigsa
variationer fanns mellan de clika
nationella byggnadstraditionerna, didr
de mest framtridande var de franska,
holldndska och engelska (fig 7-9). En
viktig inovation under 1700-talet var
denhydredynamiska forskningen som
nu sig dagens ljus och resulterade i
att man bittre firstod sambandet
mellan skrovform och fart. Resultatet
blev att man allt mer dvergav den
platta bottnen fér en V-formad dito,
pad fartyg dir fart var viktigare 4n
maximal lastkapacitet (Baker
1975:19). De inatfallande skrov-
sidornas betydelse minskade och bér-
jade anta en mer rak eller svag vilvd
form. Tydligast mérks detta hos 1800-
talets stora segelfartyg, t.ex.
Klipperfartygen (fig 10) sombyggdes
fir snabba fransporter Gver oceanerna
(Landstrém 1961:196f), Aven andra,
mindre fartyg, bérjade férses med
liknande skrovprofil (fig 11} och s&
forblev detunder segelfartygens sista
period. An viktigare med “snabba”
skrov blev det ndr dngdriften kom,
men det dr en helt annan historia.

REVSKARSVRAKETS
SKROVPROFIL

Med hjilp av ovanstdende generella
utveckling av skrovprofilens utseende
borde det vara mdjligt att géra en
relativ datering av revskéirsvraket
(figl2), vars botten &r svagt V-for-
mad, och som har svagt vilvda
skrovsidor. Det bor vara det vara ett
skepp fran sen tid, troligen 1800-tal.
Mycket mer dn s8 gir inte att séga
uiifrdn skrovprofilen, men om man
till detta ligger andra daterbara
fartypsdetaljer kan mer precisa be-
stimningar gbras.
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