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Kulturminnesvard under vatten

Omsorgen om véart gemensamma_kulturarv skdts nér det géller torra
land av ett stort antal manniskor. Savéal Riksantikvariedmbetel, ldnsstyrel-
setna samt en rad olika museer har anstélida som bland annat invenierar
gravfélt, vardar foremal eller restaurerar gamia hus.

Nar det géller “kulturarvet” under vatten ér situationen annoriunda.
Antalet yrkesverksamma marinarkeologer i Sverige kan rdknas pd ena
handens fingrar. Visserligen kan kanske inte férhallanden pa land och i vatten
direkt jdmforas. Men det faktum att ndrmare en tredjedel av vart lands yta
ligger under vatten visar pa en stor brist | kulturminnesvarden.

I dettill stora delar okdnda undervattensiandskapet finns palspérrssystem
och resterayv igamla‘ham_nar. Haér finns ocksé forhistoriska boplatser samt inte
minst i ansiutning lill stdder och gamia sjGkrogar, spdnnade kulturlager.

Aft undervattensidmningar &r intressanta och védrda ait bevara och
skydda &r nog de flesta i teorin ganska dverens om. Problemet &r dock att
dessa l&mningar for de flesta manniskor &r fordolda och gémda. Det gélier
ocksa for de profesionella handldggarna pa lénsstyrelsernas kulturmiljo-
enheter som har det formella ansvaret f0r skyddet av arkeologiska lam-
ningar.

Skall darfér behovet av kulturminnesvérd under vatten uppmérksam-
mas krdvs det av vi hors! Visa ldnsstyrelserna pa att systematisk fomfémning—
sinvetering under vatten ar viktig genom att sénda dem__upp%ifter om kénda
fornldmningar under vatten. Skriv ndgra rader till dem nér 100-driga skepps-
vrak ndts ned genom ankring och for ndrgéngen dykning. Gor ldnsantikvarie-
rna uppmdrksamma pa om spar av tusendrig méansklig verksamhet forstors
genom sandsugning och muddring!

Johan Rénnby

-

Vetenskaplig redaktor
N
Foreningsmeddelanden
MAS-projekibidrag MAS-konferansen 1995 Handbok

"Archaeology underwater- a

~

Ansdkan om projektbidrag

\den (adress seforeglende sida).

skall var inne fére sista decem-
ber. Anstkan skall innedlla en Separat utskick kommer till alla
kort beskrivning dver vad bidra-
get skall anvandas till samt upp-
gift om det sdkia beloppets stor-
lek. Ansékan sénds till ordféran-

1995 ars konferans kom-
mer héllas 25-26 Mars i Gavle.

medlemmar.

100oag

K

handbook” finns ater i lager. Bo-
ken ar utgiven av MAS engelska
motsvarighet NAS. Priset ar 270:-
fér MAS-medlemmar och 290:- for
icke medlemmar (priserna inklu-
derar porto). Boken kdps genom
att satta in beloppet pd MAS post-
girokonto 26 99 80-9.
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TRANSPORT, FARLEDER OCH
KONTROLL

Ett forsok till en allmén Gversikt ur
maritimarkeologisk synpunkt.

VARFOR TRANSPORT?

Sjéfart lings kusten och i op-
pet hay dr liksom vattenleder i sjdar
och dlvar en del av det stora kom-
plexet transport Overhuvudtaget. Det
omfattar givetvis bade transport pa
land och pé vatten. Dirfor kan man
ocksd forutsdtta, atf man inte kan
forstd sjdtransport utan att kiinna till
villkoren f6r landtransport. Dar land-
transporten slutar vid havet miste
vattentransporten vidta, och tvirtom.

Men allting beror pd vad som
hénder pd landbacken. Dit hor dven
redskapens utveckling, som vagnar
och mera utvecklade batar. Vilket
som kemmer forst &r av underordnad
betydelse. Enklare flytetyg och sldp-
fordon med eller utan djur som dra-
gare har sikert anvints av de tidigas-
te ménniskorna. Vagnar med hjul
och riktiga plankbyggda bétar &r ni-
got annat, De har freligen funnits
ungefiir samtidigt. Nir det giller vag-
nar vet vi genom arkeologiska fynd
pé land att de funnits sedan mitten av
den jordbrukande stendldern, under
tredje Artusendet £ Kr (Piggott 1983).
Men den springande frigan, som
méste besvaras forst, ar: Varfor har
man behov av transport?

BYTE OCH HANDEL

S4 linge ménniskor ir orga-
niserade i mindre samhillen utan
s#irskilt ordnade kontakter med andra
finns foga anledning till sofistike-
rade transportmedel. Dret man byter
med varandra dr vare sig tungt eller
skrymmande. Men med en dkad kon-
centration av makt tver de samlade
rikedomarna blir kontaktbehovet och
omfattningen av utbytet stérre. Man
mdste byta varor som en del av den
sociala kontakten, till ait borja med
sddana som ger dkad prestige och
hégre status &t de hirskande. dkat
status héinger ihop med det svartill-
gingliga och "dyra”. Ett klassiskt
exempel dr bronsféremdlen under
bronséldern i Norden. De flesta har
siikert fungerat bde som virdighets-
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tecken och som praktiska vapen eller
redskap. For att gbra brons behdver
man koppar och tenn. Men hiruppe
var inte kopparfyndigheterna kinda
(de fanns dock i urberget) och det
fanns dverhuvudtaget inget tenn,

Detsamma var delvis fallet i
Medelhavet, i vissa delar av omridet
fanns den ena eller den andra
ingrediensen (eller kanske béda tvd).
Fir att kunna byta mdste man ocksi
ha egna varor som &r intressanta for
motparten. Man méste med andra
ord producera och kontrollera ett Sver-
skott inom det egna omridet, Detta
overskott miste ocksd komma i hin-
derna pd dem i den egna grapppen
som var intresserade eller beroende
av utbytet. Andra arkeologer #n
marinarkecloger sysslar bl a med att
studera dverskottsproduktion 1 fér-
historisk tid.

PLANKBYGGDA BATAR

Impert och export dver vatten
och hav blev alltsd bada nédviindiga.
S uppstod sikert ocksd mera avan-
cerade bitkonstruktioner. Kamplexa
bitar forutsitter komplexa samhal-
len. Det kan inte vara nigon tillfil-
lighet att vi bide i Nordeuropa och i
Medelhavet frin denna tid finner de
forsta kénda plankbyggda skepps- och
bétvraken (North Ferriby m fl platser
i England frdn c 1500 f Kr; Wright
1990). Men de plankbyggda fartygen
uppstod sikert tidigare med tanke pa
andra tunga och omfattande sjétran-
sporter, som kanbeléggas i det arkeo-
logiska materialet, men sjélva vraken
har vi dnnu inte funnit.

SPECIALISERING |
OLIKA OMRADEN

En annan viktig forutsattning
dr att olika delar av ett land eller
omride borjar uiveckla olika specia-
liteter, med t ex mera profil av jakt
och fiske dn andra, eller mera beto-
ning av boskapsskétsel eller av dker-
bruk. Det kan ocksd giilla flint- eller
tenngruvor. Detta utnyttjas just for
bytesforhallandet med de rika och
miktiga i kringliggande land eller
omréden och sé blirspecialiteten dnnu

Av Christer Westerdahl

mera utpraglad. En sddan specialise-
ring leder ocks till behov av mera
sofistikerade hjilpmedel. En bét ér
en sd komplicerad konstruktion att
den ocksé forutsétier en kunskap och
en teknik utvecklad pé land med flera
tillgAngliga, kiinda cch anvanda tré-
sorter. Dartill méste ske en anpass-
ning till olika leder, dlvar, kuster. I
sig innebir detta en slags specialise-
ring av avsevirda méitt. Kontrollen
dver denna specialisering och Gver
den kunskap som finns hir ér siker-
ligen tidigt ett huvudinneh&l i mak-
ten.

Normalt kan man nog séga att
trafiken gétt forst langs de stora il-
varna och floderna, antingen det va-
rit pd land eller pd vatten, Dirifrin
har man vid den kritiska punkten
styrt ut batarna pd kortare havs-
passager. Snabbt har man funnit att
man méste géra modifikationer i kon-
struktionen. En ny béttyp har utveck-
lats. Denna blir sedan utgdngspunkt
for en ny byggnadstradition.

TRANSPORTZONER-
BATTYPER

PA detta séitt kan man i daterat
marinarkeologiskt bAtmaterial frén
olika platser finga in utvecklingen i
stort till de stora havsgiende bitarna,
som forst paddlades eller roddes lings
kusterna med obetydliga méingder i
varje enskild trangport, och si smé-
ningomseglades dver storre ochstérre
havsytor, omsider med storre méng-
der last av skiftande slag.

Menman kanocksd se pd olika
fynd pé land hur tunga och skrym-
mande varor i férsta hand funnit av-
sittning i mera begransade omriiden
eller regioner. Ibland uppfattar man
detia samband eller denna Gverforing
dven pd andra siitt, t ex i olika folk-
traditioner, eller sprdk, alltsd mera
allmédnna kulturelement. Dessa re-
gioner kan man kalia transportzoner.
Ostersjon irt ex delad i flera, som jag
ser det tvd i Norrland, tvi i sodra
Ostersjon, en som fiiljt Sveriges Ost-
kust till Finska viken, och en som lett
frin Danmark till Rigabukten och
som féljt de sddra kusterna. Norr om
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de danska darna finns det tydligt max-
kerat en sAdan zon i Kattegatt/Skage-
rack. Var och en av dessa zoner kan
antas ha karaktiriserats av en eller
flera skeppstyper och bitbyggnads-
traditioner, som utvecklats ur en di-
rekt anpassning till zonens utseende
och till de varor som transporterats
dér. Dessutom utnyttjas de av de be-
gynnande statsbildningarna, for ex-
pansion och kontroll efter zonernas
riktningar, 'Sverige' expanderar i ti-
dig medeltid dsterut mot Finska vi-
ken och vidare norrut, Danmark lings
den sddra zonen mot Rigabukten ach
annu léngre.

Efter hand har det uppstétt
nya zoner "ovanp” de gamla, Ettbra
exempel ar de s k koggen och dess
foregangare, som tydligen forst var
en battyp pa Rhen, alltsd med en flod
som transportzon, och som dirifrén i
modifierat skick anvindes i Engelska
kanalen (i romartiden) och Nordsjin
samt som slntligen under medeltiden
tilihérde det vidgade havsomridet
(den nya zonen) in i Ostersjén
(Crumlin-Pedersen 1965). Péidri-
vande hir har den miktiga Hansan
varit, som ekonomiskt i princip gjort
de nordiska lénderna till lydstater. [
Norge genomféir de inom landet ett
handelstving mot Nordnorge- han-
deln hirifrin styrs helt Gver Bergen,
som kontrolieras av hanseaterna,
Transportzonerna ir ett internatio-
nellt fenomen. Braudel visar ocksé pd
de smd innanhaven i Medelhavet
(Braudel 1986 etc) som har samma
funktion som zoner, sannolikt med
hértill knutna bittyper.

Omsider utvidgas allts3 dessa
zoner i takt med behovet av vidare
sjotransport. Nyaskeppstyper utveck-
las darmed. Det tremastade europeis-
kafartyget med dess olika variationer
kan sdgas spegla segern Gver barridr-
erna mellan de nordliga och sydliga
haven (Ostersjtn/Nordsjén och Med-
elhavet) runt kontinenten. Dessa se-
nare hade ocksi blivit sluina transport-
zoner 1 ett skede av utvecklingen.
Bakom detta stiren komplicerad eko-
nomisk organisation med reguljira
banker, ométtligt rika k6pmén, fur-
star, utsugna bonder och vidgade
handelsnit. Klyftorna i samhillet 4r
en nodvindig forutsittning fr och
féljd av de utdkade forbindelserna.
Man ser dirav ocksd i vilkas intresse
handeln verkat. Farlederna har nu
gétt dver dppet hav och jattelika
transportzoner har uppstatt. Men de
ildre och smé zonerna har funnits
kvar som en understrom och som ett
komplement till de yngre och stérre.
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TIDIG NAVIGATION

De férsta korsningarna av zo-
ner har skett dir det inte &r alltfor
l&ngt mellan strinder -och kusterna
formar goda siktmérken som syns
langt ut till havs. Forutsittningen
ligger i att man seglar med forlig vind
under klara nitter dd@ man kan f6lja
stabila stjarnbilder (polstjarnan) cch
rikna med att kunna se dessa sikt-
méirken di morgonen kommer och
stjirnorna har bleknat(Ellmers 1981).
Denna typ av astronomisk navigation
ar méjlig p& ménga stillen i Norden
och var siikert i bruk redan vid seglets
forsta tid i sen jarn8lder (700-talet).
Man kan #ven ténka sig att det har
gitt bra under rodd med flera lag som
bytt med varandra vid &rorna.

Det dr omdiskuterat huruvida
nordborna kint tili mera avancerade
navigationsredskap. Kompassen var
héruppe inte kind forrén i slutet av
medeltiden, fastin den kommit 1dngt
tidigare i Kina och den muslimska
viirlden. Andra hjdlpmedel som lodet
och vissa instrument for att mita
solhGjden har sikert anvints. Forst
under 1300-talet kan vi rdkna med att
nederlindarma och hanseaterna for-
medlat t ex jakobstav och astrolab till
de nordiska drlogsflottorna och sti-
dernas storskeppare (Haasum 1974,
Schnail 1975, Thirslund m f1)

Den vanliga trafiken var
mycket enklare och s forblev den
linge. Skepparna var ofta sjilvlarda
och inte sillan analfabeter. De ma-
novrerade efter regler som de hade
lért sig utantill och navigerade i prin-
cip efter enslinjer och “men” (kors-
ningar av enslinjer, som man kunde
rabbla upp som ordsprik).

Langt upp i tiden har det fun-
nits regionala typer av batar som skt
mera begrinsad trafik. Man kan anta
att de f6ljt mera konservativa regler i
byggséattet n vad fallet 4r i de stora
internationella zonernas fartyg. Det
beror pd deras starka anpassning till
lokala férhdllanden. Dessa farkosters
leder har f6ljt kusterna pi ett ytterst
konkret sitt, alltsi in och ut efter
kustfigurationen, in i vikar och buk-
ter och ut, utanfér uddar och halviar,
Man har s mycket som mdjligt und-
vikit utskjutande uddar som fort ut i
Oppna havet med dess kraftigare sji-
ging och dess farliga stromséttning.
P3 alla sprik finns det uttryck for
denna speciella form av navigation,
som dven betytt att kustbefolkningen
engagerats som lotsar pd fartiga och/
eller svdra strackor, P8 svenska séiger
man att man kérar landet eller kus-
ten, pd engelska hugging the coast,

pd italienska costeggiare. Den typ
eller de typer av bdiar som befarit
denna form av farled har ofta varit av
mera lokal karaktdr och har i bygp-
siittet anpassats till forhdllandena vid
respektive kust. De anknyter mycket
ofta till de gamla traditionella
transportzonerna. | viss mening har
de alltsh mera utgjort “folkets” bitar,
sdrskilt de pd landsbygden och i de
smi stiderna, mera dn de stora sté-
dernas och storkOpménnens fartyg,

HAMNAR

I dldre navigation av denna
typ lings kusten var det sedvana att
man skulle ta naitkvarter i hamnarna,
Kusten kantades av ett pirlband nd-
och rasthamnar. Nagra av dem lig
helt dde utom vid besdk av fartyg,
andra hyste bade kapell och krog.
Fran dessa kunde man invéinta andra
skepp for att f8 information och f&r att
sla félje och gd i konvoj av sikerhets-
skil, bade for att bli letsad och f6r att
undvika pirater, som ofta gjorde kust-
navigationen oséker,

Dessa smd replipunkter hade
ofta en bas i andra maritima néringar
in sjofarten som fisket. Hirifrn re-
kryterades folk till tiltfAfligt lotseri
oh kanske till ledungen /6rlogsflot-
tan.

Ett av de allra vikiigaste
hamnlégena 14g i alla tider i 4lv- och
flodmynningar eller vid utloppet av
storre vikar eller inre vattenleder.
Hur hamnen ség ut berodde pd de
lokala forutsittningarna. Det médste
vara litet indraget frAn &ppen havs-
vig och skyddat for vinden. Hir i
flodmynningen sjutade vigarna pd
land och firjor férband dem sinse-
mellan, Hit fraktades varor frin flod-
systemets lokala transportzon, med
den lokala bittypen, for att hir
omlastas till de havsgdende fartygen.
Bytet av transporizon innebar alltsd
byte av fartygstyp. Alvmynningarna
blev dirfor redan under medeltiden
infressanta for statsmakten, som ge-
nom officiglla marknader, stads-
grundningar och beféstningar for-
sokte kontrollera och fortulla trafik
och kopenskap. I stor utstrickning
fungerade det pi samma sétt vid vik-
tiga knutpunkter pi landbacken.

INLANDETS TRAFIK

Detsamma giller sddana le-
der som foljt vattenvigar i inlandet
pé sjdar och floder. Hir har ibland
uppsttt Svergdngsstilien mellan
land- och sjétrafik, dir man lven
dragit eller burit batar dver land vid
en farlig fors eller mellan tv vatten.
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Dessa plaiser kallas ed, drag eller
draged. Iinlandet finns ortnamn som
Sundborn (med Carl Larssons be-
rdmda hus). och Borlénge i Dalarna,
som exempel pd bor-namnen. Namn-
ledet Bor kommer av verbet 'bira’,
och direkt visar pd platser ddr man
burit btar. Ibland ligger de vid kus-
ten och visar pd en inre farled med
lokala, mindre, roddbdtar, som an-
vints pa korta avstind. En stricka
med genomglende Ed (ofta i formen
Essvik-Edsvik) ach Draged finner vi
mellan Hudiksvall och Stéderhamn i
Hilsingland. Ibland hade statsmak-
ten stort intresse fiven av dessa. Vid
Skidggends i Kalmarsund finns ett
draged som sedermera (vid 1500-
talets mitt) blev kanal pd kung Gus-
tav Vasas intiativ. Ammerrinnan,
som gér rakt genom Falsterboniset,
har antagits hiinga ihop med eit be-
hov av primtrafik mellan de bida
hammnarna i norr och sdder vid Skan-
dinaviens viktigaste medeltida fisk-
marknad.

Vigarnas utveckling pd land
striklart samband med utveckiingen
av den politiska makten, av “stats-
makten” De #r en forutsittning for
feodalsambhillet, i Sverige kung, kyr-
ka och riddaradel, for insamling av
skatt, for kontroll av vigfarande, for
kyrkans organisation, fir efterlevan-
de av lagar och férordningar. De mest
tattbefolkade och dérmed politiskt vik-
tigaste bygderna i Norden lig som
?8ar” med stora skogar, berg eller
vatten emellan varandra. For attbinda
ihop dessa krivdes végar till lands
och farleder till vatten. De nordiska
rikena var dock helt beroende av sjo-
transport fér sin sammanhillning,
eftersom landviigarna var for 1ang-
samma fir att vara till nimnvird
hjalp i en krissituation eller for en
kontroll vird namnes. Det ricker med
att se deras utstrickning i rummet:
sveavildet med centrum i Mélarda-
len och koncentration lings kusterna
i séder och norr (sd sminingom i
oster), de danska darna som striket
mellan Vistdanmark pa Jylland och
{stdanmark i Skéneland, Norge som
egentligen hette Nordrvegr, alltsé den
norra farleden. Inlanden i Sverige
och Norge dr mycket svérare ati kon-
trollera och oscillerar mellan olika
hirskare lingt upp i tiden. Ocksé i sin
geografiska uppkomsthistoria visar
de nordiska staterna pd detta bero-
ende av vattenviigarna, sérskilt Dan-
mark i kontrollen av sunden, forst
Lille Bilt, sd Store Bilt och till sist
Oresund, som kontrollerades #nda
till 1857,
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MEDELTIDENS
FEODALSTAT

Om négon statsmakt kan man allts3 i
virt land knappast tala f6rrin under
medeltiden. Det bor di folja, att pi
samma satt som broar, firjor, fast
vigunderhéll och vigkrogar med hést-
byte (skjutshall) uppstitt och utveck-
lats under medeltidens lopp s har
fasta installationer for sjovigarna till-
kommit ungefir samtidigt. Till dessa
fasta installationer hor sj6tullar, lots-
ning, sjdkrogar med skjutshdll och
l&ngférjning till sjdss, sjdmirken och
stationer £or ledungen, senare 6rlogs-
flottan. Hit hir dven forsvarsanstal-
ter av typ spirrar i farleder, med
befistningar i land, virdkasar och
dylikt. Men #&ven hér har anvind-
ningen inbegripit lika mycket kon-
troll som férsvar av farlederna.

Man kan tydligt se hur stats-
makten utnyttjat den lokala befolk-
ningens kunskaper och vana vid de
sirskilda forhillandena, som har ritt
vid de respektive samfirdslederna.
Detta giller dven till sjGss. Det dr nog
ingen slump att vi for forsta gngen
kan spéra lotsar under medeltiden.
Under denna tid uppstod némligen
den forsta fasta bebyggelsen pé
skirgirdsoarna, och det dr nog hiri-
frin som den nddvindiga maritima
detaljkunskapen om grund och leder
kommer. Det dr bara folket pé Sarna
och en isolerad strandstricka som
blir helt beroende av batar och bit-
hantering for sina néringar. Utan
denna maritima kunskap ér statsmak-
ten bekstavligen strandsatt.

FARLEDER OCH
LOTSAR
Den &ldsta kinda led-

beskrivningen i norra Europa ir frén
omkring &r 1300 och finns i den s k
Kung Valdemars jordabok. Namnet
syftar pd den danske kung Valdemar
Sejr (1202-41) som erévrade Estland
ér 1219. T huvudsak 4r *jordaboken”
en upprikning av dennes gods i Dan-
mark och Estland, men dir finns
ocksa mycket kyrkligt/ religitst ma-
terial och tv seglingsbeskrivningar.
Den ena nimner ett antal orter pd vig
mellan Ribe 1 Danmark och Det He-
liga Landet. Den andra visar pf sam-
ma sitt vigen mellan Utldngan i Ble-
kinge och Reval i Estland léngs Sve-
riges Gstkust och dver Alands hav.
Det ér denna striicka som har niimnts
ovan som en traditionell transport-
zon i Ostersjén, innan man i sen
medeltid borjat korsa dppet hav med
Gotland som etappstation eller sikt-

mirke. Det mirkliga med denna

seglingsbeskrivning eller detta
gjGitinerarium (det brukar ofta bara
kallas “itinerariet,” alltsd ‘vig-

beskrivningen'; Westerdahl 1990} ar
att den dr uppdelad i vissa sekvenser
med ortnamn, som till stor del gir om
lott, d v 5 vissa orter ndmns tva eller
flera ginger. Man kan kalla sekven-
sema ledbitar.' Det visar sig att de
sinsemellan ocksd ar olika pd andra
sitt. Dessa ledbitar bor tyda pd att
man anviint lots just pa dessa striickor,
t ex mellan Utlingan och Kalmar och
mellan Arko(sund) och Stockholm).
De orter som namns flera génger och
i borjan och slutet av varje sekvens
pekar pé lotsbyten. Men i vilket sam-
manhang har itinerariet anvints? P4
den frigan finns inget svar. Nigot
stdrre intresse har vare sig itinerariet
¢ller jordaboken haft, eftersom de
aldrig kopierats under medeltiden.

Vad som &terstdr &r kanske
blott en piminnelse om lotsars exis-
tens och om att det lings samma
kuststriacka funnits flera typer av le-
der och dessutom nigra kortare
striickor dver Gppet hav eller i varje
fall ldnga obrutna avstind. Men nd-
gon lingre tid har man inte saknat
nigon form av landkontakt (Gar,
uddar). En farled har gatt en bit wt i
skirgdrden men bitvis i skydd av
denna och en inre kan delvis kan ha
berott paskjutshall och batbyte. Denna
inre farled skall uppfattas som en ren
roddled, med stéd 1 divekt hjilp av
lokalbefolkningen. For de béda yttre
lederna som seglats bir lokala lotsar
bitvis ha varit helt nédvindiga. For
staismakten har existensen av lots-
arma varit viktig. Genom dem och
andra agenter kunde man t ex kon-
trollera fientliga fartyg och Gvervaka
skeppsbrott och andra héndelser i
kustbandet, dir kronan sjilv kunde
drabbas.

Efter hand blev Norden mera
ett utkantomride av Buropa #n det
hade varit under vikingatid. Detta
gallde #ven pd navigationens om-
ride. Kompass anvindes inte alls i
Ostersjon enligt den venetianske
munken Fra Mavro i mitten av 1400-
talet. Man maste bland hjilpmedlen
ha litat fill handlod och erfarenhet,
En holldndare berittar att sjdminnen
hiiruppe skms for att anviinda kartor
och forklarar att de forlitar sig pa sig
sjdlva och sina egna forvirvade kun-
skaper.

Det finns flera kortfattade
omnimnanden av eller rekonstruera-
de farleder kring Ostersjon och Nord-
sjon fore de holldndska kartorna i
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slutet av 1500-talet, men den enda
motsvarigheten av vikt till itinerariet
ar den lagtyska/hollindska Das
Scebuch frin bérjan av 1500-talet
som visar att man d4 allmént -i varje
fall pé lingre strickor, som frin Nord-
sjon till hamnar i Ostersjén- seglade
tvirs dver haven och anviinde kom-
pass. Beskrivningarna av lederna blir
d4 med nédviandighet mindre detalje-
rade. Den svenske lotsildermannen
Johan Ménsson gav dock 1645 uten
delvis mycket detaljerad beskrivning
dver hamnar och leder i Ostersjon,
som anviindes i ny version #inda in
mot mitten av 1700-talet. Minst 600
orter omnidmns i denna *Sid-book”.
Till dem kunde nu trafiken styras
genom Minssons insats. Di hade man
bérjat producera timligen goda sjo-
kort, en del i tryck, som dock i liten
utstrickning anvindes utanfor drlogs-
flottan. En del av dem var hemliga
och under kronans absoluta kontroll.
Man litade i allmiin sjéfart dnnu till
traditionen och till memorerade sikt-
mirken.

SJOFART | NYARE TID

Den svenska handelssjofarten
i egentlig mening tycks ha borjat pa
allvar under stormaktstiden (c 1562-
1721). Under denna tid far svenska
skepp regelmaéssigt till Frankrike och
Medelhavet, mest for att himta salt
och préngla ut koppar och stingjirn.
Vid sidan av denna trafik med stora
fartyg redade och lastade av stormiin,
inkallade utlinningar och i ndgon
min svenska adelsmin, pagir
allmogesjdfarten som den hade gjort
under medeltiden. Under denna tid
viljer skepparna pa de stdrre fartygen
att ta nya farleder. Exempelvis upp-
kommer denna tid en rad nya leder i
Stockholms skiirgérd, in till och f6rbi
rikets centrum. Genomgiende rér det
sig om dppnare och djupare farleder
an forat, Statsmakterna uppmuntrar
nya idéer pf detta filt, samtidigt som
man forsdker monopolisera kunska-
pen. L krig méste man se till att de nya
farlederna inte blir kinda av fienden.
Under den hér tiden flédar de histe-
riska kéllorna, som rittsprotokoll och
annat, timligen rikt om kroglivet 1
hamnarna. Detta géller dven de stora
Orlogsfartygen, som vifortfarande kan
lokalisera, och ddr Anders FranzAn
gjorde sin stérsta insats (Vasa, Kro-
nan m fl).

Denna tid &r handelns och sjo-
fartens forsta stora tid i Sverige och
Finland. Tjara, stdngjiirn och virke
tivlar med kopparen om forstaplatsen
i handelsstatistiken, mot spannmal,
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salt och kramvaror i Aterfraks. [ ham-
narna tappas kritpipor, keramik och
annat, som viltaligt vittnar om tidens
modevaror. Sverige-Finland har en
orlogsflotta som tidvis framgfingsrikt
stker mita sig med Danmark-Nor-
ges, i varje fall i Ostersjon. Minga
vrak hirrdr frin krigshandlingar. De
flesta skepp som pétriffats i inloppen
till Stockholm och dven pd andra hall
lings dstkusten, stammar frin denna
tid (de klassiska "Ringaren” vid Flat-
varp i Tjust, Snmaland, Fula Gub-
ben, Rikswasa, Alvsnabben,
Jutholmen, Riksiipplet, Riksnyckeln,
Grone Jigaren, Saltskutan: ”Anna
Maria”, alla i Stockholms skiirgdrd,
och dnnu flera andra oidentifierade
vrak -och &tskilliga oupptiickta, men
historiskt kiinda, dven till namnet).

Dirtill tillkommer otaliga och
vil frekventerade uthamnar. 1 sti-
derna byggs kajerna ut, ach pd samma
sidft sjomirkes- och lotsvasen lings
lederna. Till exempel reser sig redan
p 1680-talet en stétlig spegelfyr pd
Orskar norr om Oregrund. I slutet av
pericden er6vras Finland och de
svenska besittningarna i Balticum.
Till slut brinner ryska galir-
besittningar halva dstkusten (1719-
21) far att pressa fram en fred, trots
att den svenska orlogsflottan i stort
sett dr intakt. Dessa hiindelser ger
infressanta bidrag till en senare tids
land- och marinarkeologi.

Ett lugnare skede intrider
under frihetstiden (frin 1721} och
envéaldets tid (frdn 1772) under kung-
arna Gustav II1 och Gustav IV Adolf.
Men handelssjofarten utvecklas
mycket starkt under denna tid. Det
mest inbringande foretaget i Sveriges
historia, Ostindiska kempaniet, av-
sitter spér i vrakfloran, i europeiska
vatten fran Shetland till Goteborg.
Det bottniska handelstvinget, som
tvingat alla kopstader och all allmoge
i Norrland och vistra Finland. att
segla forst dver Stockholm upphiivs
1767 (och slutgiltigt 1812}, Skepps-
varven, sirskilt i Finland och Norr-
land, gar pd hogtryck under napoleon-
krigen och krigen mellan Amerika
och England. Orlogsflottan upplever
sin sista storhetstid under Gustav I1I;s
ryska krig, med Aatskilliga resultat
avlagda - och funna- pd botftnarna i
gster. Omkring sekelskiftet 1800 har
den officiella sjckarteldggningen star-
tat pd allvar och det blir meningstullt
att tala om sjékort, som i princip ir
tillgiingliga for alla. Men forifarande
tar det ldng tid innan de faktiskt
anvénts allmént. Till viss fordel for
dagens marinarkeologi!

Far att forenkla bilden efter
katastrofen 1809, dfi den finska
rikshalvan forsvinner till det ryska
imperiet, &r 1800-talet en konsoli-
deringens tid, dd grunden ldggs for
Sveriges verkliga storhetstid pd sjo-
fartens omrade, Framtiden ligger pd
Angbftarna, ddr Sverige ett tag 4r
smatt pionjir. Industrialismen star-
tar pd allvar och dngsigarna i Norr-
land pytsar ut enorma mingder virke
over virlden, sarskilt till de norska
segelrederierna, som dé tillhdr samma
rike. Jérnet utgor dock stadigt den
dyrbaraste och férndmsta exportva-
ran. Allmogens sjofart har hela tiden
héllits nere av stidernas kSpmiin,
som haft stérst inflytande pd besluts-
fattarna. Den har forbjudits anvinda
dickade fartyg fdnda fram till 1832,
med undantag av dvre Norrland.

Anda fram till 1800-talets mitt
ir skepparna (utanfér drlogsflottan)
fortfarande utan reguljar utbildning.
Det mérks en tydlig nedging i de
mindre sjdolyckorna sedan
navigationsskolorna borjat operera,
men forlisningsuppgifterna ger dnda
vid handen att segelsjifarten fortsat-
ter att brottas med stormarna, tjockan
och strémsitiningen. De sndla ros-
lagsredarna -och de ér inte ensamma-
sparar pé tackel och tig, vilket mirks
i statistiken. &ngbatarna undslipper
visserligen inte olyckor, men &r findé
pA ett annat sétt férskonade frin vi-
der och vind. Uppgifterna &r dock si
rikhaltiga att de flesta sjéolyckor gir
att pricka in pd sjokorten. Genomga-
ende rér det sig om samma situatio-
ner som under de tidigare historiskt
belagda forlisningarna. Anledningen
till att vi vet s mycket dr den byrikra-
tiska kontrollen frdn kronans sida.
Rapporterna frin Forvaltningen for
gjodrendena och lotsstyrelsens rap-
porter ger, vid sidan av tidnings-
uppgifter, goda utgingspunkter. Fort-
farande efter 1900 hénder det att flera
hundra skepp kan forlisa under en
enda stormig natt eller ett stormdygn
runt Sveriges kuster, Mdjligheterna
till bérgning och riddning dr dock
minga ginger storre, med assistans
av dngbogserbitar, heltidsanstillda
lotsar och fyrmén,

VAR FINNER MAN
VRAKEN?

Var man skall sdka vrak uti-
frdn dessa Gverviiganden ligger yiligt
sett i dppen dag. Platser med hig
frekvens av sjdfart 4r rent statistiskt
de mest olycksdrabbade. Men vad vi
avser giller ju inte lugna och skyd-
dade hamnbassénger, dven om higa
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riggar kunde f& fartyg att kantra in-
omskérs. Det som #r intressant ir
svirmandvrerade inlopp till kraftigt
trafikerade och skyddade ldgen, ham-
nar, képingar, stider, vikar med tit
befolkning, passager, sund etc. Efter
forlisningen har fartygen ofta drivit
betydande sirickor och har dirmed
ofta hamnat pd grundare vatien pd
den mest exponerade sidan av ett
vatten. Det avgdrande ir i ett krislige
med hird vind riktningen pd passa-
gen. Ligger den lampligt till kan den
klaras med god marginal. Ar det
tvirtom sker i princip undantagsl&st
en olycka. Det dr under segelfartygs-
tiden bara stora fartyg med omfat-
tande utrustning av drivankare och
erfarna besiittningar som kan rida ut
en storm till havs,

Bland de frimsta forlisning-
slokalerna i historisk tid kan nimnas
frin lovart till 14: Pater Nosterskéren,
inloppen till Gotadlv (Goteborg), Kul-
ien, Oresunds s6dra del 1 allméinhet,
sirskilt inloppet till Kdpenhamn,
Skandr/Falsterboniiset och Falster-
borevet, Sandhammaren i syddsira
Skine, s6dra delen av Kalmarsund
(inloppen till Kalmar), delar av Born-
holm, Gotska Sanddn {med Koppar-
stenarna), Arholma, delar av sydviis-
tra Oland, Bjorn, Oregrundsgrepen
och bdda sidor av Gristn i sodra
Kvarken, Finngrunden /Véstra Ban-
ken, inloppen till Gévle, Bramon
{Sundsvall), Holmégadd med Holm-
darna och Bjurdklubb (S Skellefted).
Hir kan man onekligen tala om
skeppskyrkogérdar. Men det ar latt
att forstd att de dldsta vraken i princip
ligger invid kusten och de senaste,
yngsta, ligger ute till havs vid farliga
grund i dppen 5§06,

De samma principer dterfinns
dvenivdra stora insjdar. I den storsta,
innanhavet Vinern, ligger de frim-
sta forlisningsplatserna mitt i sjdn,
vid Lur6 skdrgdrd, och vid inloppen
till stiderna, speciellt Vinersborg i
sydviist, Btt tusental forkisningar ir
kiinda, I Viattern och Mailaren finns
dessutom hundratals vrak. I Mila-
ren, som dock dr ett lugnare far-
vatten, har sportdykaren Kjell-Ove
Matsson dokumenterat ett jittearbete
pd vrak, som sérskilt ligger lings
bestimda farleder och inlopp till sti-
der och andra hamnar.

Men dven om forlisningar har
skett i stort antal pAd dessa platser
giller ocksd hir regeln om att farty-
gen kan Aaterfinnas pd annan plats,
eftersom de drivit efter att de kantrat,
grundstOtt eller pi annat satt gitt i
kvav, Det giller framforallt timmer-
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last eller last av spannmél och andra
ldtta och flottbara varor, Lastens ka-
raktéir avgdr i mycket vrakets ode
efter forlisningen. Hir blir det lige
fér "briadhégar” och spridda vrak-
delar. T mera lokala situationer kan
det ocksd finnas gott om vrak med
bittre mdjligheter till bevarande, med
djupa vatten, skyddande botten-
topografi, och tunga laster, t ex jirn
och byggnadssten, som fort direkt till
botten. Nigra exempel ges i vér nya
videokurs t ex vid Krogen, Nynis-
hamn och pd andra stillen i Stock-
holms skérgard. Har vrakens positio-
ner varit kénda frin bérjan dr det
troligt att de varit utsatta fér birgning
dnda sedan 1600-talet. De andra i det
marinarkeologiska killmaterialet, de
ordrda vraken, blir till slut en faktor
som i hog grad har undandragits kro-
nans kontroli!

Stormvindar frin sydvist har
tidvis dominerat olycksfrekvensen
under medeltidens seglationssisong
i s6dra Ostersjon och Nordsjon, medan
nordostlig storm iir den mest fruktade
under hésten i norra Ostersjén i varje
fall i nyare tid. Men vid orkanet, som
den berdmda &r 1872, har rent dstlig
riktning avsatt hundratals vrak under
ett enda dygn (Kiecksee 1972). P&
kuster som legat Gppna for sidana
vindar kan ligga rester av hela
armador av fartyg. Men, frdgar man
sig onekligen med fog, i vilket skick
da?

PALSPARRAR OCH
ANDRA SPARRAR

Farleder och vatten kan spir-
ras med olika anlfiggningar under
vatten. De medeltida borgarna har
ofta varit belgna i eller invid vatten,
i sjoar eller vattendrag med strém-
mande vatten, pd holmar eller nis
som skurits av med vallgravar. P4
den sida som vett mot vatten finns
n#sten utan undantag rester av kraf-
tiga pélningar. PA s sitt kunde bor-
gen skyddas fran plotsliga dverfall
utifrin vaitensidan. En inventering
av hundratals sidana befistningar har
utfirts av sportdykaren och marin-
arkeologen Harry Alopacus i Sverige
och Finland.

Det #r nu inte i forsta hand
dessa anliggningar som upptar vart
intresse, utan dem som anlagts for att
spérra for fientlig eller ofilliten sjé-
fari. Man fir anta att det rér sig i om
en storre farled som Jett in mot ett rikt
och kanske dven pd andra stt attrak-
tivt bakland, si att folk i inlandet
skulle hinna beredasig for fiykt, skydd

och forsvar. Sadana néimns pé flera
sitt 1 dldre nordiska kiillor, t ex i
samband med gétarnas forsvar mot
den norske kungen Harald Hirfagre i
Géta dlv omkring sekelskiftet 900,
och som uppforda enligt order av den
svenske kungen Erik Segersill i le-
den in till Uppsala strax fire dr 1000.
Senare omtalas de sérskilt pd 1100-
talet i Danmark ndr vendiska
piraiflottor gjorde kusterna osikra,
men iven pd andra sidan Ostersjon.

Dearkeologiska underséknin-
garna har bekriftat att minga av
palspérrarnaoch dvrigaundervattens-
spérrar (med t ex sdnkta fartyg med
stenar, som i Skuldelev och Fotevik)
1 Danmark och Sydsverige édr frén
ungefir dessa tidpunkter, dven om de
historiska sammanhangen 4r oklara,
Men det verkligt arkeologiskt intres-
santa dr att vissa spirrar i Danmark
gir mycket ldngre tilibaka i tiden.
Niégra verkar t o m kunna vara frin
tiden fare Kristi fodelse {ir 0). Men
det dr sikert att ndgra riktigt stora
palspirrar uppforts i slutet av ro-
mersk jirnélder/borjan folkvand-
ringstid ¢ 300-400 e Kr.

I botten av de fjordar som av-
gpérrats pd Iylland finns rika uppland
men ocksé ndgot annat. P flera plat-
ser har man funnits offermossar, som
en gang varit sjdar, med massor av
offrade vapen och delar av bitar
(Ejsbol, Vimose), ibland hela fartyg
(Nydam). Detta &r tydligen rester av
hela fientliga arméer som besegrats
av jutarnasuppbéad (folket pd Jylland).
Det forefaller genom arkeologiska
analyser som om det finns tvd huvud-
riktningar fér de foremél som hittats.
I s6dra Jylland ligger det vapen och
annat frin stdra Ostersjdn, i norr
ligger det sidant som stammar frin
andra sidan Kattegatt/Skagerack
(Norge eller nuvarande norra Vist-
sverige). I viistra Norge finns ocksé
samtida vildiga béthus, som skulle
ha passat till Nydamskeppen.

V1 méter hiir en vérld som pa
olika sitt kan ha speglats i den riktigt
gamla heroiska diktningen i Norden,
med hévdingar och gjdkungar som
landstiger for att plundra och hérja
men stupar i kampen. Det dr en vild-
sam period med minga krigiska
smdiriken. Ur dem framgfir si smi-
ningom de nordiska rikena. Det sam-
band med organisation av storre en-
heter som dessa hundratusentals pélar
vittnar om har direkt biring pd upp-
komsten av smikungarikena. Hér kan
marinarkeologin kanske medverka for
att nirmare datera dessas forlopp.
Aven om bilden lite grann paminner
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om den senare vikingatiden rér det
sig 1 det senare fallet om en helt ny
situation. Hir finns redan de nord-
iska kungariken, om &n 18sligt orga-
niserade.

I medeltid mdéter vi dnyo en
annan situation. Nu bérjar den fee-
dala makten stabiliseras, bide lokalt
och pé riksplanet. Inte minst ir kyr-
kan en helt ny- och viktig- ingredi-
ens. En av spérrarna, den vid Stock-
holm (Helgeandsholmen) vittnar sna-
rast om upptagandet av tull frin eller
till Mélaren, men har en #ldre fore-
gingare i vikingatid. De yttre fien-
derna &r inte lingre gjalvklara. De
flesta spirrar vid befdstningar talar
kanske mera om f6rsvar mot inre
oroligheter som kunnat berdva kung,
kyrka och storméin deras skatter eller
riintor.

S4 leds vi att forstd, att bak-
grunden  till  olika  spérr-
anldggningarna kan vara helt olika
beroende pd datering och anvind-
ning. Dérfér ir marinarkeelogiska
undersékningar hir ofta avsedda att
ta prover for dendrokronologiska
understkningar {mitning av Ars-
ringar, sarskilt 1 ek; se detta). Man
har ocksé funnit att man ibland an-
vint olika triislag och olika konstruk-
tion (sdnksten, stenkistor med
timmerram eller varvade med tim-
mer, barrikader upp till 25 m bredd
med flytstockar mellan och kombina-
tioner av dessa) vid skilda tillfillen.
Det finns med siikerhet Atskilliga helt
okiinda anlfiggningar att uppticka i
Sverige. Vid en dversikt for eft antal
ar sedan konstaterades ait minst 50
nya lokaliteter viintar pd upptickt, d&
oriknat borgarna (t ex Westerdahl
1989).

HUR KAN MAN HITTA
SPARRAR?

Det forsta steget &r att ta reda
pd sund och andra passager i segel-
bara passager under vikingatid/med-
eltid. En mycket vikiig utgdngspunkt
ar ocksd att forstd var man skulle
kunna kontrollera trafiken biést och -
om méjligt - dven varfor. Det sker
genom studier av detaljerade kartor
och sjokort. Somliga insnévringar av
denna typ som fortfarande bestdr dr
fortfarande goda fiskevatten. Det it
dirfor viktigt att fiskare kontaktas
om hinder under vattenytan (det kan
ju dven finnas vrak pd platsen). I
Blekinge dar de mest omfattande
spérrarna i Sverige har ptriffats kom
tipsen nistan nteslutande frin lokala

Marinarkeologisk Tidskrift 3-94

kustfiskare. Det lokala landhéjnings-
forloppet gor att vissa delar av spirra-
rma redan kan ba hamnat pd land,
Dirfor att det viktigt att intervjua de
nirmaste markégarna och lokalfolk
dverhuvudtaget.

Det dr dessuiom viktigt att fa
si detaljerade kartutsnitt som majligt
eftersom ortnamn ofta visar direkt pA
forekomst av spérrar. De ortnamns-
typer som fir aktuella dr framfGrallt
sidana med Stik- eller Steg-
(Stikeholm, Stegeborg, Stege(d), Stii-
ket) som forled. Andra bortjar t ex pd
Pal-, Stock-, Stav-. I Roslagen kan
spérrarna kallas tippor.

Direfter méste man s6ka sys-
tematiskt pd troliga stéllen, i forsta
hand genom rutsdkning. De flesta
spérrar dr ngmligen mycket svéra att
upptiicka. Det som #r kvar av plarna
ovan bottengyttjan har sd spiningom
slitits ned till en obetydlighet, fastin
de kan ha forblivii intakfa nere i
botten. Det dr dérfor man ocksi méste
kiinna sig fér nere i gyttjan. Det kan
vara ett otacksamt arbete och ta ling
tid, men néir man forsta gingen pé-
triffat en péle #r inte nista Ingt
borta. Pen féljande dokumentatio-
nen av spiirren ar ett omfattande fore-
tag, diir man gor klokt i att samarbeta
med museer som kan halla arkeolo-
ger pi plats. Det ér troligt att dessa
kan organisera provtagning fér C-14
datering och dendrokronologiska
analyser och ocksa fi dessa gjorda.

Péalningar under vatten inne-
bir dock inte bara spérrar. det kan
dven vara fundament for fasta figk-
redskap (klenare virke) och £6r broar
(kraftigare virke). Aven sidana an-
laggningar kan vara synnerligen im-
ponerande. I hamnar kan pdlarna gi-
vetvis ocksd indicera dykdalber eller
angdrningsstillen for bitar,

AVSLUTNING

Vi kan i denna korta dversikt
se att vira marinarkeologiska 1&m-
ningar visar att trafik och transport
till sjéiss och till lands ocksa motsva-
ras av av forsok och system till kon-
troll frin makiutévare, Detta giller
dven kustfisket (hivdande av kunglig
dganderiit, regale, hamnordningar,
beskattning), Det ér forst den utveck-
lade feodala statsmakten som i viss
mén tycks lyckas i detta uppsat. Un-
der modern tid péverkas sjéfarten
och handeln i allra hogsia grad av
regleringar och férordningar som har
den statliga byr8kratin och politiken
som kélla, Ofta har den svenska sta-
ten staten och dess foretridare varit
daligt informerad om och haft féga

sympati for de maritima niringarna.
Den har satsat pé jordbruk och indu-
gtri. Men vi kan ocksf se -kanske
dven i det marinarkeologiska mate-
rialet- att kustbefolkningen pd alla
sitt forsdker klara sig undan
statsmaktens yttringar, Sjifarten, fis-
ket och handeln ar i hog grad ett
omride dir grinserna mellan ’lag-
ligt' och “olagligt' hela tiden ténjs.
Kontroll eller forstk till kontroll har
alltid lett till motitgarder, och mot-
rorelser. I den maritima miljon spri-
der sig idéerna till detta med blixtens
-eller rattare: bétens- hastighet.

PS. For en del av inspirationen till
dessa rader tackas Olof Hasslof,
Malmd, vir frimste maritimetnolog,
fortfarande vid 93 &rs dlder timligen
still going strong.
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Vraket vid Graskarsbadan ett
marinarkeologiskt projekt i

Norrland

Den 31 augusti 1991 s hittar
sportdykaren Patrik Nordberg m.fl.
frén Sundsvalls sportdykarklubb La-
gun ett fartygsvrak beliget NO om
Gréskirsbidan ett grund strax stder
om Sundsvall. Vraklokalen var bela-
get pd 16 meters djup och botten
bestod mest av sten ach ett tunnare
slamlager. Dykarnakunde redan detta
forsta dyk konstatera att fartyget hade
varit klinkbyggt och att det sig ut att
vara en akterdel. I detta omrdde fanns
et flertal foremdl liggande fastsatta i
nigot som sdg ut att vara ett skikt av
korroderad metall. Denna korro-
derade metall sig att fororsakats av
nfigot som sfig ut att ha kunnat varit
en last av tackjirn. Av de synbara
foremalen kunde urskiljas - tenntall-
rik, litet flagkliknande féremai,

trefotsgryta, koppargryta, trablock och
ett flertal tegelstenar som delvis var
svartfiirgade. Dykarna hittade &ven
ett storre stockankare i nérheten av
vrakomridet. Vrakfyndet rapporte-
rades in till lansmuséet Viister-
norrland.

Vid senare dykningar som
sker pé platsen s4 hittas ytterligare en
vrakdel som serut aft vara den forliga
delen till den tidigare hittade vrak-
delen ocksh pi denna del finns delar
av lasten dock inte i lika stor omfatt-
ning som p8 den andra vrakdelen.
Lasten verkar ha bestétt av jirntackor
visserligen ofermliga p.g.a. den stora
korrotionslagret som omger de tackor
som finns dér nere pé botten. Genast
s startade efterforskningar om vilket
skepp som skulle ha blivit vrak dir

Av Anders Vikdahl,
foto; Seth Jansson
Sundsvalls Sportdykarklubb Lagun

ute pé Griskirsbidan och den enda
kinda forlisning dir 4r galeasen
"John" som ska ha gétt p& dir den 5
december 1825, (killor dr Norrlands-
leden del 2/C. Westerdahl och SSHM/
Post o inrikes tidningar),

Den norrlindska marinarkeo-
login har jamfart med stdra Sverige
fort en undanskymd tillvaro da det ej
har funnits ndgra storre publika pro-
jekt typ " Vasa” eller "Kronan”idessa
trakter att finna. Troligtvis kommer
det ¢j att hittas ndgra svenska regal-
skepp uppe i Norrland heller dven om
den sista storre slaget p8 svensk mark
skedde uppe vid Ratani Visterbotten
vid densd kallade "affairen vid Ratan™
den 20 augusti &r 1809, Da besegrade
ensvensk hir en rysk hir i det svensk-
ryska kriget som di pdgick for fullt,
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Flottan hade under befdl av amiral
Johan af Puke landsatt 800 man i
ryggen pd fienden. Efter att ha forlo-
rat 500 man 1 déda och sirade drog
sig ryssarna tillbaka mot norr. Norr-
lindsk marinarkeologi har istéllet sitt
starka omride frimst inom allmoge-
seglationen och dess betydelse frin
1400 - talet och framét och dess efter-
lamningar i form av vrak och andra
spar i det marinarkelogiska kultur-
landskapet. Att Norrland dverhuvud-
taget har nigon marinarkeologisk
verksamhet #r frimst tvi personers
fortjanst och det iir Christer Wester-
dahl numera Kopenhamns universi-
tet och Seth Jansson lédnsmuseet
Visternorrland, dessa personers be-
tydelse kan inte Gverskattas. At det
har varit en stor seglation till och frén
Nortland #r dock inte speciellt kéint
men det har varit en betydande trafik
dven i dessa farvatten. Ménga varor
fanns i Norrland som var intressanta
och d& frimst tréprodukier av alle-
handa slag och i mitten av 1600- talet
88 borjar man dven bygga skepp i de
ngrrléindska hamnar i en storre om-
fattning. Expott av jirnmalm skedde
dven till norrlindski jarnbruk d jirn-
bruken i sddra Sverige led brist pé tri

for att driva sina masugnarna.

Men for att dter knyta an till
vraket vid Griskérsbidan sa rappor-
terades vrakfyndet in till lainsmuseet
Visternorriand som genom Set Jans-
sons forsorg startade en dokumenta-
tion av vraket som skedde sommaren
1992, Och dir kunde konstateras att
traffe vara vildaste forhoppningar
men detfa kom att innebira att endast
tvd (1) kvadratmeter hann utgrivas
med de resurser som sted till buds vid
denna utgravning, tyvirr s finns det
ju som bekant inte sd stora ekono-
miska resurser for marinarkelogisk
verksamhet i vrt avldnga land. Fynd-
katalogen kom att omfatta ndrmare
90 foremdl innan demna del av ut-
grivningen var avslutad. Bland fyn-
den kan néimnas trefotsgryta, stek-
panna och ett piphuvud allt gjort av
lera. Denna pipa ar daterad av Per-
Arne Akerhagen till att vara tillver-
kad i slutet av 1700- talet och att den
mycket vil kan frdn den tyske
invandraren  Gottfried  Aust’s

kritpipstillverkning i Bethabara North
Carolina i USA. Liknande pipor har
hittats pd vraket efter den franska
fregatten Machault som sjonk 1
Chaleur Bay, Québec den &ttonde juli

1760. Denna pipa har kanske inte
anviints utan mer varit som en pryd-
nadssak i skepparen kajuta. I en sto-
vel med sula av trd s4 hittades vid
konserveringen ytterligare en pipa
denna pipa var inte s fint skulpterad
som den forsta utan mer att betrakta
som en vardagspipa. Dykarna hittade
dven andra delen till timglaset dven
denna del var hel trots att den legat
inbidddad i bottensedimentet tyvirr s&
har inga delar av ramen till timglaset
hittats under utgrévningen. D& ut-
griviningen har haft en hég veten-
skaplig  ambitionsnivl,  dyk-
forhlkande i relativt stort djup med
délig sikt och en fyndintensitet som
Gversteg alla forvintningar sd har
detta sammantaget gjort att man har
mycket kvar ait griva ut och att doku-
mentera. Att man har varit noggrann
vid sjilva utgriivningen visar bland
annat fyndet av en knappnél i méis-
sing pd. Bland de stérre fynden som
biirgades var tre jarntackor av skepps-
lasten (ev. barlast?) de var mirkta
med bokstivernas HBNBB detta
skulle vid senare undersékning st
for HastBécksbruk NorBergs Bergs-
lag, Histbick ligger i Vistmanland
achutav bruket finns idag inte mycket

Del av akterskeppet med fyndomréddet vid
Grédskérsbidan. Teckning av Seth Jansson
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Pa denna sida,lésfynd fran vraket. P& hoger sida en jarntacka och dvkbild frin

undersokningen
kvar, tackorna vigde ca 60-70 kg
styck. Fynden finns nu pd Vister-
norrlands linsmuseum fir konserve-
ring

Vilket var vraket d4 som fanns
dir nere pd 16-24 meters djup vid
Gréskirsbidan som tidigare nimnts
sé fanns det forlisningsuppgifter hos
SSHM och i Norrlandsleden 2. De
efterforskningar som skedde kom
dérfor att inrikta sig pd en galeas med
namnet "John” for att se om vi skulle
4 fram ndgra uppgifter som skulle
kunna utesluta "John” eller tom, be-
krafta att vraket vid Griskirsbidan
skulie kunna vara "“John”. Men ty-
virr inga handlingar i nigot arkiv
fanns det beskrivet ett fartyg med
namnet “John” som skulle ha seglat
pé svenska vatten omkring &r 1825,
Ingen sjéforklaring inga métbrev ing-
enting som kunde bekrifta eller de-
mentera, visserligen s har Sundsvalls
branden 18858 till det fir de som vill
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arkivforskaidetsom har skettiSunds-
vall ir 1888 och tidigare. I detta fall
si berodde det inte enbart pd
Sundsvalls branden att det var svirt
att fA fram uppgifter om “John” och
dess forlisning. Orsaken till detta fick
sin forklaring da vi fick ett utdrag ur
lotsarnas inkomna rapport for den
aktuella tidpunkten. Det finns en vrak-
uppgift frin Graskirsbiidan men det
fartygsnamn som finns angivet dér ar

inte "John” utan istéllet en galeas vid
namn “Jehu”, Har har man en tydlig
felkilla d4 ndgon redan 1825 har
forvanskat namnet “Jehu” och som
det vid Graskiirsbdan forlista farty-
get hette och istéllet har det i Post och
inrikes tidningar fitt namnet "John ”,
vilket det ocksd har bokforts under
bade 1 SSHM’s vrakregister och fven
i Norrlandsleden 2. Ingen skugga ma
falla 6ver dessa dé felet uppstod re-
dan 1825 men hir har man ett litet
exempel pd vikten av att vara
kallkritisk. Om galeasen “Jehu” re-
sor vet dock lite mer om tack vare
Hakan Ottosons som har studerat
inklarerade fartyg till Stockholm f6r
aktuell tidsperiod frén Utdrag ur
mitbrev, hamnstyrelse 1815-1846
Majestratens och rddhusrittens arkiv
stadsarkivet Stockholm. Jehu gjorde
totalt 13 resor till Stockholm och nio
resor frdn Stockholm. Naturligtvis
har Jeho i verkligheten gjort lika
ménga resor frin Stockholm som till
men om dessa resor dr hittills ej ndgra
fakta kiinda.

Av dessa var avgingsorten i
ftta fall Sundsvall, tva Skellefted, en
Nyland, en Umed och en ging Sifvar.

D3 avglngsorten var Stock-
holm var destination Sundsvall utom
i tva fall di destination dven kunde
vara Skellefted.

Jehu har troligen haft fyra
kaptener, 1821-1822 Petter Lijewall,
1823 P, Wagenius (troligen Paulus
Wagenius frin Hérndsand), 1823-
1824 A. Nordstrém, 1824-1825 J-F.
Osterlund ( troligen Johan-Fredrik
Osterlund)

Kaptenen A. Nordstrand som
finns omnémnd 1824 ska troligen var
A. Nordstrom detta beroende p ett
skriviel enligt Hikan Ottosson.

Vid sina resor till Stockholm
har Jehu fért last av bjélkar sju ger. d&
alltid fréin Sundsvall en géng ingick
dven diverse i lasten. Jehu har dven
fort tjdra (en ging) och bridor (en
ging) som last frin Skellefted p sina
tva resor dirifrdn. Frin Umed frak-
tade Jehu tjara och brador, frin Nyland
brador och frdn Safvar brador. Jehu
har di fraktat bjilkar, bridor, tjira
och diverse pd sina resor till Stock-
holm.

Jehu har troligen Gvervintrati
Stockholm vintrarna 1821-22, 1822~
23 och 1824-25. Vintern 1823-24
verkar Sundsvall ha blivit hemma
hamn, Att dvervintra 1 Stockholm
har sina férdelar di man kan f3lja
islossningen norrut och samtidigt ta
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med sig last. PA detta satt si tjinade
man tid, istillet for att ligga i Sunds-
vall hela viren och vinta pd att
islossningen skulle komma &nda dit.
Jehu gjorde sina sista resor for dret
ovanligt sent vilket méste ha varit
péfrestande bide for fartyg och be-
stittning. Jehu’s resor verkar mest ha
gétt till och frén Stockholm. Fartyget
torde dven ha gjort andra resor men
dessa ér ej kinde i dagsléget

En tur och retur resa Sunds-

vall Stockholm verkar ha tagit cirka
fyra veckor i ansprdk. En vecka var
fiir resa till och frin Stockholm och
en vecka for i respektive urlastning,
dessa virde ir dock mycket uppskat-
tat,

Vad kommer di namnet
"Jehu” frin, som i bdrjan av 1800-
talet var ett vanligt fartygsnamn,
Enligt Bonniers uppslagsbok si kom-
mer namnet efter en Israelisk kung
verksam 842-821 fore Kristus som

Marinarkeologisk Tidskrift 3-94

vars valdsamma framfart blivit

ordstdvsmissigt “att fara fram som
att Jehu”.

D4 radande ekonomisk situa-
tion bland annat med byggande av ett
nytt laAnsmuseuin sd vet vii dagsliget
inte vad som kommer att hinda med
vraket vid Gréskirsbddan. Men att
detta vrak #r eit fint exempel pa vad
norrlindsk allmogeseglation hade att
visa upp frin den tidsperioden tror
jag att alla inblandade fr Gverens om.
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Vraket vid Graskarsbadan

Ett fatal 4r har gatt sedan
denna vraklokal hittades och
ar nog redan den mest
villdykta, riknatitimmaroch
minuter. Men vad har vi
egentligen gjort, sett och vilka
slutsatser har vi sedan dragit
av vira iakttagelser?

Deita var artikelns forsta frige-
tecken, men innan du Fast klart si blir
det ménga fler. Visserligen har vi
under de tvd senaste dyksésongerna
dokumenterat vraket, badde med vi-
deo och stillbild, men frAgorna hopar
sig dndd, Det 4r vil darfor som jag
med glidje ser isen slippa sitt grepp
och jag snart fir ligga dér igen Gver
vrakspillrorna. Om ni barza visste hur
mfinga sémnldsa nétter jag haft i vin-
ter, bara {or ait jag inte fatt nigra svar
pd mina frigor. Men jag &r siker pd
att efter denna sommar sd kan vi
sortera bort en hel del av dem.

Video #r for 6vrigt ett helt under-
bart media att dokumentera, och dess-
utom att léra sig forstd ett vrak med.
Belysningen ger skuggor och man fir
ett tredimensionellt intryck nir ka-
meran sveper fram, Det gir faktiskt
fint att hilla kameran med hdger
hand och med tumstocken i vanster
“filma av” alla mitt pi spant, bord-
laggning etc. d& kan man, istdllet for
att dyka med skrivskiva, se alla mét-
ten i hemmets TV-hdrna. Man kan da
glimma alla problem med tjocka
handskar, kyla, mdrker, délig sikt,
tidspress, djupberusning, avklingande
sjdsjuka, sjunkande manometertryck,
tryckande kissblisa, allmén dykridsla
och dykskdtare som skriker en i Grat.
Alla dessa stressfaktorer ér som bort-
blésta. Hir i soffan med TV-kanna

Av Lennarth Hégberg
(Artikeln dr ursprungligen skriven for
Sundsvalls SDK klubbtidning)

Akterspegel

84 hir har antagligen det knd sutfit, som
bdrgades i fjol

Babords

J'/'DICZ

och kakfat kan du med dina dyk-
viinner, som kanske har andra upple-
velser av vraket i friga, titta, backa
och frysa bilden. Peka och prata i
munnen pd varandra och hilla
kakfatet i knidt i rena uppstindelsen.
En sddan underhélining! Som sagt,
video dr toppen.

Om man ser till fartyget och dess
konstruktien, s har vi métt frin fo1-
stiv till akterspegel 28,3meter och
dess totala bredd vid det ungefirliga
nollspantet 6,5meter. Byggd 1 klink
av furu med garnering. Men var finns
resten? Stdvarna, tvirskeppsbalkar
med knéin, rigg m m? Efter horsigen
finns skeppsdelar uppspolade pa
Griskarsbidan och dven 1dsa delar
djupare utanfor Del 2. Dessa maste
givetvis mitas upp och fotograferas
av. De kan vara viktiga bitar i det

helt rund

Detalj av kilstocken. Man kan se ait den dr
formad tll en snedlask och att den ndstan dr

// Kéls foc/é

14

pussel som snart ska liggas. Som
exempel kan ndmnas att det linga
kni som ifjol birgades och fullskale-
dokumenterades pd byggplast, har
troligen suttit i relingshdjd utefter
sudbrddan och stittat akterspegeln
(se bild 1). Som kvitto pé mina anta-
ganden vill jag ha svar pd foljande
frigor: Ar knidets linga del krum-
mad? Ar kniets korta del mot akter-
spegeln snedskriinkt och finns det
spikhil som Sverensstimmer med hil
i akterspegeln? Nir vi andd ar inne p
aktern sa ligger faktiskt akterspegeln
vid aktern av Del 1, diir den bor ligga.
Atminstone s4 sticker ett hrn upp av
den. Ett lager med sten och lera ticker
svaren till f6ljande frigor: Hur bred
ir den? Ar den s pass bred att en koj
fétt plats tviirskepps? Sitter den kan-
ske dnnu fast i akterstiven, och finns
dér rodermaljor? Men kanske den
mestspektakulédra frAgan dr om namn-
bridan sitter kvar dir?

Tittar vi sedan pd de brader som
klatt fartygets insida, den s k garne-
ringen, s& saknas den ndstan helt pd
Del 2, séniir som pi ett par stycken
som hélls pd plats av ndgra jérn-
tackor, Dessa bargades som bekant
under fjoldrets arbete och virev ocksi
med oss delar av denna garnering. P&
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Del 1 s kan vi skibnja garnering
mellan fyndomridet efter kajutan och
dir tackjérnslasten ligper. Det dr klitt
frin reling och nedat. Hur har dessa
garneringsplankor féstats i spanten?
Har spiken helt enkelt rostat av och
hills den endast pd sin plats i Del 1 av
lasten och foremalens tyngd? 158 fall,
vilken skada isamkar vi vraket ge-
nom att griva ut dess akterdel? Den
sista frigan stiller jag bara for att
vara lite kritisk till virt arbete, och att
vi faktiskt har ett visst ansvar i
vrakets fortsatta sbnderfall, sedan vi
avslutat virt arbete,

Vidare, om wvi tittar vid Del 2 sd
ligger en del av kdlen inunder skrov-
sidan. Vilken information kan den
ge? Den dr niistan rund som frid-
stammen, d v s ingen stdrre tid har
lagts ned pd att skriinka den rek-
tangulir, och spunningarna for sand-
borden ir smi. Kolstockens dnda &r
formad till snedlask (se bild 2) utan
synligt dymlingshil. Kanske att det
finns négot om man tittar nérmare.
Hur har kolen varit infistad i spant-
ens bottenstockar? Finns det spir pd
dessa som skvallrar om kdlsvinet?
Eller har det aldrig funnits n3got
kélsvin, utan mastfistena finns
urhuggna direkt i kélen? Varfor har
kolen, som synes, enkelt lossnat frin
bottenstockarna och ligger 16st bred-
vid? Kblen, bottenstockarnas och
kolsvinets inbulining med varandra
ar kanske det mest elementéira inom
skeppsbyggnad, Andra saker, sisom
att stilla spantens upplingor pd
spanten inda mot 4nda utan lagk-
ning, talar for att fartyget ér ett fusk-
bygge och byggherren hade nog inte
riknat med nfigon lingre livslingd.

Ovre delen av spantet sticker upp dver
relingen for att wtgbra pollare

Detta &r nog idag bilindustring stora
dilemma, att bilarna gir och hiller
allt lingre. Kanske man byggde detta
fartyg bide med tidsndd (arbetskraft
var billig dd) och med en viss bak-
tanke med dess hillbarhet. Ett fartyg
som dr klent byggt fr ju faktiskt hjalp
atthillaihop av det omgivande vatten-
trycket. Taupp det pd land och fyll det
med vatten s3 haller nog inte ens det
mest kraftfulla bygget.

En si enkel sak som att kolla om

fartyget ir byggt i skal- eller skelett-
klink &r, mig veterligen, ej kontrolle-
rad. Arbordspiken driven inispanten,
eller dr den ombdid och tillbakasla-
gen? Och en annan sak, hur &r borden
titade och med vad?

Fartyget ser ut att ha varit adiickat,
men finns det ndgra spdr i Del 2 efter
tvirskeppsbalkar? Det borde ju rim-
ligtvis ha funnits, i alla fall vid
masternas forkant. Det var ocksd van-
ligt att man ristade in fartygets lidste-
fal efter skeppsmitning i nigon av
tvirskeppsbalkarna. Kan detha gjorts
dven i virt fal}? I killorna omnimns
en forlisning vid Griskéirsbidan, en
galeas med 64-06 svéra lasters drik-
tighet. Det motsvarar ca 157 register-
ton. Har vi idag s& mycket informa-
tion att en ny skeppsmitning kan
goras? Och stimmer det i 3 fall med
64 svhra lister? Om det nu ir en
galeas som vi har dir ute, var har vidj
de tv& masterna med gaffelsegel?

Om man betéinker de bdda ankar-
nas vikt, s& forstér man att det dr inget
man drar upp med lillfingret precis. 1
rimlighetens namn sd borde det ha
funnits ett fSrdack med bréspel. Ar
det 58 och var finns det isdfall nu? Ni
forstdr kanske nu att en méttbands-
skiss utefter Del 2:s reling ir beh6v-
ligt. En fotomosaik jobbar Thomas
Johansson vidare med och det kom-
mer att bli intressant att se resultatet.

Andra galeaser i samma storlek
(64 svira lister) som vi hittat i
sjomansrullor, har som regel en be-
sittning pi 4-5 man. Var det s #ven
i vért fall? Hur stor var akterkajutan?
Finns det nigra mirken i Del Iis
garnering som visar pd kajutskottets
placering och infistning i skrovet?

Kajutskottes, viggen till kajutan, sedd akterut frdn hilskeppet, S8 hiir kan det ha sett ut pd vraket som ligger vid grdskirsbddan. P& taket
syns de tappar som anvdnis for ail lse rodret och pd babordssidan syns skorstenen frin byssan.
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mdjligen en namnbrida pd viirt vrak ocksd?

Al&nningamas sdit aft placera namnbrddan, just pd det exira bordet Bl kajutan. Siiter det

N

BY,

COREUD

Under utgriivningen har vi dven hit-
tat skérvor av plant glas. Harrdr dessa
frin ndgot kajutfonster? Hur sag de ut
och var var de placerade?

Nir och var ar fartyget byggt?
Kan en borrkéima tagen nigonstans i
skeppstimret ge oss svar pd detta? Att
jamfora drsringarna med ett referens-
material kallas dendrokronologisk
datering. Kan sm véderskillnader
mellan t ex Smdland, Stockholms-
trakten och Medelpad under 1800-
talet Gverhuvudtaget upptickas?

Kan fartygets sénderfall och dess
delars placering i det omgivande
undervattenslandskapet siiga oss n-
got? Kort sagt: Varfor ser det ut som
det ser ut och varfor ligger det som det
ligger? Helt klart ar att fartyget efter
forlisningen transporteras, endera
med tyngdlagens, isarnas eller sterm-
vagornas hjalp, dit dir det nu ligger.
Akter om Del 1 finns en bergsslutt-
ning med mycket kraftig lutning. Ar
det si att hon har gitt pd och blivit
lick p& Gréskérsbddan, och strax se-
nare rutschat utfor stupet? Tank er
vilken syn att fA se skeppet komma
nerhasande utefter klippan, under
buller och brak. Inte undra pé att hon
rimnat. Eller 4r def s aft hon gick pd
grundet strax dster om
Griskirsbidan, och under tidernas
lopp sakta men sdkert forflyttats till
djupare vatten? Var grundet &verhu-
vudtaget ett grund pa den tiden? Att
nfigot varit 1 rirelse tyder den in-
blandning av sten och lera i Del 1:s
fyndmaterial pd.. Avensa har akier-
spegeln och ena ankaret tickts med
sten. Ankaret ligger pi 18 meters
djup. Kan en riktig isskruvning nd s
langt ner?

Om fartyget rimnat vid grundet
och slagits sonder under den férsta
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vintern, bor kanske mer tackjirn ligga
dir? Gor det det? En inventering av
vrakets naromride kanske kan ge svar.
Varfor inte en Side scan sonar-kor-
ning runt hela 6n? Nigot kanske
ligger lingre ut pa "icke dykbart djup”.
Hittar vi ytterligare vrak si fir vi
problem!

Nir vi dndi dr inne pa tackjdrn-
slasten, ir det nfigon som har en
uppfaitning om hur minga tackor
korrogionshégen innehdller? Tva av
de tackor vi biirgade sist har vigts.
Dess vikt var 60 kg respektive 72,5
kg. Hur mycket vager dd hela hogen?

Ser vi till de bida ankarnas place-
ring pd var sida om Del 1, och dess del
med aktern mot land, si kommer
frigan: Vilket vider rddde under
forlisningen? Var det kanske s8 att
hon under stiltje men med stark strém-
sittning och gammal dyning, sakta
drev mot skiret? Forsékte man att
ankra fast men utan resultat och fick
akterdelen forst sénderslagen? Finns
det nfigra spir efter det p& vraket? Det
ir inte bara svéra stormar som skdr-
dar fartygsoffer.

Forfattaren far hir ta en TREQ-
paus, endr frdgetecknen flyger runt
alltfor fort [ tomrummet mellan éro-
nen.
Av ren tillfillighet “snubblade”
jag, for en tid sedan, 6ver en bok i
Kulturmagasinets bibliotek. Den 13g
p# ett bord, som framlagd for mig,
och jag satie Sgonen pd den direkt.
Den  hette  “Storbdten”, med
underrubriken”Aliinsk  bruksbt”,
skriven av P-O Ho6gnds och Jerker
Orjans. Nar jag hade bladdrat lite i
den och tittat pd deras fotografier och
illustrationer, sd ramlade hakan
langre och lingre ner pd mej. Jag stod
dir och gapade som en figelholk.

Likheterna med vart vrak var sli-
ende. Med boken hemlinad sé
fumlade jag med darrande hand iging
videobandet. Och visst var det s3. Jag
gjorde till och med nya upptéckter pd
TV-rutan med bokens hjilp. Kan det
vara $8 att vart fartyg en ging blivit
byggt pé Aland eller dess narhet (Ros-
lagen)? Visserligen sé beskriver bo-
ken mindre farkoster av 18-20 meters
langd och med enmasts jakirigg, och
fotografierna &r tagna i 1900-talets
borjan, men bftarna kan redan di
varit gamla, och
skeppsbyggartraditionen #r stark, el-
ler i varje fall, har varit stark. Detta
kan vara svart att forstd for oss 1 dessa
datasyndromens dagar. For mej ér
det helt klart att ett fartyg bygst i
sekelskiftet 1700-1800-talet och ett
fartyg byget 1860 och sedan fotogra-
ferat &r 1900, kan se likadant ut.
Kanske av en Alandsbonde med sin
son som handriickare. Det senare far-
tyget, byget av sonen som sjdlv blivit
gammal, under tiden att ett par bamn-
barn lekte runt hans fotkndlar. En del
av detta ldrosystem har idag gétt for-
lorat. Man byggde av erfarenhet som
gitt i arv, och siittet "framsteg genom
misslyckande’” kunde pd s sitt und-
vikas.

I boken beskrivs detta och det sitt
som den alinska bondeseglationen
bedrevs pA. Under senvintern, nér
triden hade minsta vattenhalt, hdggs
bordliggningsfurorna och under va-
ren drogs ritierna upp, for att ling-
samt torka till kn&&imnen. Under som-
maren s skottes jordbruket och fis-
ket. Dessutom seglade de till Stock-
holm for att krima sina varer. Under
hosten och vintern gick grdarna ihop
och byggde nya skutor av det virke
som fillts vintern fore. Dessa anvén-
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des sedan fér egen seglation eller
forséldes med fortjinst. Det var ett
sitt for en fattig bonde att dven fa
vintern att ge avkastning,.

N4, vad var det nu fr likheter jag
sig 1 boken, som fick en gammal
erfaren vrakdykare som jag att tappa
hakan. Till att bdrja med det hir med
att lita vissa av spantens wpplingor
sticka upp dver relingshdjd och ut-
gora pollare (se bild 3). Detta ir kan-
ske inte sd méarkvirdigt, men #nd4
noterbart, Detta forekommerdven hos
andra kulturfolk. Jag har med egna
Ogon, och p ndra hill, studerat denna
pollarlésning under mina forsknings-
resor till bl a Maldiverna, Medel-
havslinderna och vissa bitar av den
arabisktalande delen av vérlden.

Nér det géller aldnningarnas sitt
att bygga kajutan s8 lit man taket gd
dnda ut till relingen (se bild 4). For att
fd ndgorlunda héjd inuti, sd hgjde
man relingen med ett brett extrabord,
frdn kajutskottet till akterspegeln (ca
3,5meter ling och 25 ¢cm hog). Aven
kajuttaket, som lag pd krummade
balkar, var oftast klinkbyggt. Finns
det breda (30-40 cm) takbrédor av 3-
4 meters lingd darute? Eller takbal-
kar med klinkhak? I boken omnimus
det att detta tak oftast var avtagbart,
Har virt tak i sa fall flutit bort? Om vi
tittar pd vrakets akierspant i Del 2, s
ser vi att tvé av dessa ir urhuggna for
nyss nimnda takbalkar. Finns deti de
haken rostmirken efter spik?

En sak som forfattarna ndimner ir
den &linska seden att fista bitens
namnbrida pd just pd kajutans extra
bordbriida (se bild 5). P4 video-
upptagningen av Del 2 s syns det att
man kan faktiskt komma &t att kénna
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med handen dir.

Nir det giller byssans placering,
s& visar de gamla fotografierna att de
var uppmurade mot kajutskottet p
babords sida. Upp genom taket gick
rokgingen, gjord av tegel av dlder-
domliga karaktir. Samma som vi har
i vért vrak.

I Kajuttakets framkant fanns en
rad med pinnar nedborrade. Detta for
att kunng 1isa rorkulten och hélla en
stadig kurs. Ett annat trick som de
hélls med, var ett 1st skviittbord som
triddes ner mellan spanten. Dessa
togs bort vid lastning och lossning.

Tvirskeppsbalkarna  kallades
"binningar”, och det fanns bara ett
fital av dem i halskeppet. De satt inte
irelingshojd, darjag letat, utan langre
ner och med ett hiingande kni upp till
relingen (se bild 6). Detta miste jag ju
undersdka si fort jag kommer dit.

Kandetvararesterna av ett linskt
bygge, som vi har déiir nere i djupet?
Inte helt omdjligt. Jag har jAmfort
med nigra fartyg byggda it Sundsvall
i borjan av 1800-talet, och trots att de
har ungefir samma driktighet (last-
forméga) som vért vrak, sd var de
byggda i kravell. Detta var en férut-
sittning om man ville ha ett fribrev
frin Commercie Collegium. Ett slags
frihandelsbevis for att kunna bedriva

handel med utlandet. Statsmakten
hade dé, redan med start under 1700-
talet, forsokt £ bort klinkbyggda far-
tyg frin den svenska Coopwardie-
flottan. Eit slags tidig EU-anpass-
ning, kan man tycka. Men skepps-
byggartraditionen var stark. I Fin-
land byggdes klinkbyggda fartyg upp
till 30 meters lingd &nda in pd 1900-
talet. Dateringen pd vrak med klink-
bord kan vara svér. Man fir inte stirra
sig blind p enbart hur bordplankorna
fogats samman, utan se till andra
detaljer, t ex likheter i enstaka av-
snitt, som jag tidigare beskrivit.

For er som orkat ldsa dnda hit
(alla gillar inte vrakdykning, kon-
stigt nog) s& forsidr ni att frigestall-
ningarna kan vara ménga, om man
har riitt intresse. Som sagt, 53 kan jag
knappt birga mig, att f8 dyka vid
Gréskirsbidan igen.

Jag har tankt att i en kommande
ariikel beriitta vad som finns skrivet i
kidllorna om en forlisning wvid
Gréskirsbidan. Vintern behover inte
vara inaktiv for en vrakdykare. Det
finns massor med handlingar att lisa
i arkivens gommor. Med hjilp av
Thomas Johansson, Hikan Ottosson
och min far Thore Hogberg, si har vi
hittat en hel del. Det blir minsann
spiinnande Lisning det

Den hir rekonsiruktionen av en wdmastad
dppen skuta dr himtad ur boken Galeasen
Albanus tiltkomst. Teckning Bertil Bonns
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Aventyr till sj6ss

En sjoofficers tankar och
leverne pa 1830-taletibade
kylslagna och blisiga
Karlskrona och p heta och
feberalstrande breddgra-
der i Vastindien och
Levanten speglas i ”Kom-
mendorkapten Carl Johan
Hiertas Kkarriir till sjoss
1827 - 1846 (Carlssons).
Ake Wahlin har arkiv-
forskat och med varsam
hand redigerat och sprik-
ligt frischat upp den fat-
tige men i fran bista kret-

sar kommande adels-
ynglingens dagboksanteck-
ningar,

Ett och annat saltstink nr

18

VT WATTLIN

KOMMENDORKAPTEN
Carl Johan Hiertas

karridr

och dventyr
till sjoss
1827-1846

CARLSSUNS

lisaren, och frimst tva inslag blir
intressanta. Den ena &dr de tids-
bilder forfattaren ger oss om
rutinerna i flottan och hur den
disponerades i en tidig svensk
nedrustningsepok, den andra
skildringarna av sjoofficers-
tillvaron bade pa de stora seg-
lande linjeskeppen och de nya
kolrbkspyende dngbatarna. Nir de
svenska marinefficerarna pi
grund av den nya neutralitetspo-
litiken under Karl XTIV Johan inte
kunde lomma ut pd varldshaven
pd svenska kolar, ¢ller pd stri-
dande skepp, ordnades med fri-
platser vid andra flottor. Som s&-
dan stipendiat tjinstgjorde Hierta
iflera &r i engelska flottan, bland

Bokanmalan

annat pd virldens dd modernaste
&ngfartyg HMS Cyclops.

Kommenddrkapten  blir
han lingt senare, s p& den punk-
ten dr bokens titel lite av falsk
varubeteckning.

S84 lingt vi kan ftlja ho-
nom i dagboken var det en enké-
nad vérld han levde i. Han gor
stora dgon nir han tridffar pa ett
par danskor “som var litet
forstdlde ach mycket uppriktiga”,
eller nir han pd den grekiska
sagodn Myreleni std och kikar pd
en mdrkogd vacker grekinna som
plockar oliver. Annat som férva-
nar, och inte sd lite etar honom.
irengelsminnens giplarattityder
och virldshirskarmanén.

Intressant ar ocksd en liten
redogdrelse £or hur en tungdykare
pd Bermudas med “klidning av
Nautika och en Kéffert fastgjord
med ett bilte av jirn” undersdker
skadorna pi linjeskeppet Edin-
burgh som Hieria just di vistas
pi. Tydligen var dykaraktiviteter
okint omrade 61 honom tidigare.

Sedermera kom Hierta att
som civil &ngbdtskapten befara
ruttem Norrkdping - Stockholm,
Hans skepp var forst genom S6-
dertiilje kanal 1843, Pé det vackra
Morks, som han dess ir passe-
rade flera glnger i veckan, kopte
han en gird.

Ake Wahlin blev &ver
hundra ér senare sommartorpare
pé denna fastighet, och inspire-
rad till att studera Hierta. Ingen
av herrarna var, eller ir, tydligen
lagda fér analytiskt skrivande, s
som t ¢x Carl Johan Hiertas far-
bror tryckfrihetskiimpen Lars Jo-
han Hierta var. Det &r synd, for
berdttelsens varde hade onekli-
gen hojts betydligt om den bittre
placerats in isitt politiska och
sociala sammanhang.

List av Sven Erik Ronnby
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Brutna ben, Krossade niisor,
Sionderslagna fitter., Ut-
dragna tinder. Besiittningen
pa Vasa miste ha varit eft vilt
ging, Vi moter dem i den ny-
utkomna boken ”De dog pa
Vasa. Skelettfynden och vad
de beriittar” av osteologen
Ebba During.

De kan knappast ha varit en
vacker syn, besittningen pé Vasa, dd
den gick ombord pd regalskeppet i
bérjan av augusti 1628. Hela ochrena
var knappast ménga i Stockholm vid
den tiden, och kungens skepp
bemannades av en drrad skara min,
Diér var “Adam”, Han var omkring
25 ar, krum i rygen och med rejil
boxarndisa. Nésbenet var sprickt ef-
ter ett slagsmal.

Kvar pé trossdick

Diérvar "Ivar”, Hanvar krymp-
ling och hade svért aft gd efter en
skada som krossat hans bida fotter,
Mgjligen var thrna bortskurna. Nu
var han drygt fyrtio och han Iyckades
aldrig ta sig upp ur Vasa dé hon
kantrade. "Ivars” skelett var det enda
som hittades pd trossdick, nistan
langst ner i skeppet.

Diér var "Filip”, Vasa unge
rorsman, Han hade dubblarader fram-
tinder i underkiken, vilket pav ho-
nom eit skriickinjagande grin. Han
var drygt tjugo, men dndd mérkt fér
livet. Bida armbdgarna var skadade
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Arrade kampar

efter slit vid tunga roder. "Filip” dog
pé sin post i Vasas styrhytt.

84 har beséttmingen véckts till
liv av osteologen Ebba During i en
nyutkemmen bok “De dog pi Vasa.
Skelettfynden och vad de berdttar”,
Vasamuseets forlag.

Gravdes upp igen

Ebba During har analyserat de 1.553
skelettdelar som hittats pd Vasa i
samband med birgningen 1961. Att
undersdkningen genomfirts forst nu,
trettio ar senare, beror pé att skeletien
begravdes strax efter biargningen,
Forst dé graven &ppnades pd nytt for
ett par &r sedan kunde det intressanta
materialet analyseras i detalj - och
bessittningen pd Vasa vickas till liv,
25 individer har Ebba During kunnat
bestamma. Det dr storre delen av de
som omkom vid katastrofen i Stock-
holms hamn i angusti 1628. Samtida
killor talar om mellan trettio och
femtio doda. Den kommer frin dans-
ken Erik Krabbe. Han hade ingenting
ait forlora pi att uppge en sd hog
siffra som mojligt. I Danmark vickte
inte en svensk sjdkatastrof ndgon sorg,
tvart om,

Tva kvinnor

Aldern p de omkomna varie-
rar mycket. Ombord fanns bdde ton-
dringar och gamla gubbar pd Gver
sextio. Bland de yngsta var tva kvin-

nor. ”Ylva” var omkring 16 och
"Beata” drygt 20. Att det fanns kvin-

~ ombord pa

Vasa

nor ombord wvar dock ingen
Overreaskning. I samtida kéllor stir
att hustrur och barn till besittningen
fhtt tillstdnd att segla med till Vax-
holm. Det som slutade som en kata-
strof var ju Vasas jugfrufiird och en
ren transport- och néjestur,

Efter som det infe finns nigon
besatiningslista bevarad vet vi inte
vad de omkemnahette, IEbba Durings
bok har skeletten darfir fdtt namn
enligt det traditionella alfabetet vid
bokstavering: Adam Bertil Cecar o s v.

“Den gamle kaptenen”

Ett undantag finns dock, Killorna
fr&n 1600-talet berittar att en av de
omkomna var “den gamle kaptenen”
Hans Jonsson. Han kan vara identisk
med skelettet "Kalle” som hittades pa
skeppets styrbordssida, inte 1dngt frén
lejdaren till dvre dick. Eftersom Vasa
kantrade it babord méste "Kalle” (el-
ler kapten Jonsson) forstkt klamra
sig fast i lovart i ett fAfingt forsdk ait
nd riddningen.

Skelettet “Kalle” ar ett av de
biitire bevarade och bestdr av 62 de-
lar. Motsatsen ir “Niklas”. Av denne
frejdaden besittningsmannen pd Vasa
&torstér endast en niigot néti visdoms-
tand.

Boken "De dog pd Vasa.
Skelettfynden och vad de berittar”
kan bestillas frin Vasamuseet, tel
08-666 48 00 och kostar 250 kronor.

Erling Matz
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UNDERVATTENARKEOLOGI | KINA

Av Lennart Karisson

3

Den forsta klassen undervattensarki

Undervattensarkeolegi i Kina ir
av ungt datum, Men insdg nog inte
forrin i mitten pd 80- talet vilka
arkeologiska virden som finns pd
havsbaotten.

Ibbrjan av 80-talet birgade ett
brittiska foretag en mingd virdefulla
foremal, bl.a. Mingporslin, frin ett
sjunket kinesiskt skepp vid sydkine-
siska kusten. En massmediakampanj
lyckades stoppa en omedelbar ufauk-
tionering av porslinet. Men 1986 fick
kinesiska ambassaden i Nederlander-
na reda pd att Mingporslinet skulle
utauktioneras i Amsterdam. Man hiv-
dade #dganderitt till antikvifeterna
enligt bestimmelserna i Internatio-
nal Maritime Convention och affiren
drevs #inda upp i brittiska utrikesde-
pariementet. Men for att kriiva 4gan-
deritten skulle den ha hiivdats inom
ett ar efter forlisningen. Skeppet
forliste under kejsar Kangxi’s tid
(1662-1723)!

For att undvika upprepningar
bildades 1987 en kommitté for att
utreda dessa frigor. 1989 gav man ut
lagar och regler for hantering av ki-
nesiska reliker for sivil kinesiska
som internationella vatien.

Samma ir startade den forsta
utbildningen for *Submarine Archae-
ologists” i Qingdao (fid.. Tsingtao)
med en australisk ldrare

Sedan dess tycks det ghrraskt
fram#t och dmnet har klassats som ett
viktigt vetenskapligt projekt i den
kommande femédrsplanen (1995-
2000).

Intresset for Aldre historia fr
i Kina mycket stort. Man fér, lite
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eologer i Qingdao med sin australiske larare.
elakt sagt, intrycket att man har upp-
tackt turistvirdet med historia.

Med den rasande takt som utveck-
lingen tycks ga just nu, det bedrivs
bl.a. en néistan febril arkeologisk verk-
samhet, kan man undra om inte Kina

&r 2000 &r en bland de ledande natio-
nerna inom arkeologien, kanske fiven
marinarkeologi.

Enligt China Teday aug. 1993,

Foremal funna | Suizhong, Liaoning
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Baten fran Jesu tid

Vattenstindet var exeptio-
nellt ligt 1986, Tva broder,
béda marinarkeologer, frin
kibbutzen Ginosar vid stran-
den av Genesarets siii i Israel
var ute och gick pa den nu
avsevirt storre stranden. Na-
got stack upp ur den tidigare
sjobotten. Moshe och Yuval
Lufan hade upptiickt en bt
som det visade sig var 2000 4r
gammal.

Béten som troligtvis har sitt
ursprung frén perioden mellan 100 £
Kr - 100 e Kr anvindes troligen for
fiske och transporter och kanske ocksé
som firja for befolkningen. Man vet
idag en hel del om de smé judiska
stiderna runt Genesarets sjd. Dessa
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blomstrade och och mycket finns ater-
givet om Jesu vandringar, aktiviteter
och samrére med fiskarna som bodde
runt sjon. Frén Flavius Josephus skrif-

Av Giiran Kalderén,
med hilder frin museet i Ginosar

Hibbulz Ginosar

Excovalion sile

Seq of Galilm
{Kinnerat)

ter kanner vi till den bittra striden ar
67 e Kr mellan judarna i Migdal och
kejsar Titus soldater. Striden slutade
med ett forddande nederlag for ju-
darna, deras bétar sénktes i sjon och
befolkningen forintades.

Béten #r kravellbyggd och
hopfogad vid spanten med dymlingar
av tréi frén insidan. Intressant dr ocksh
metoden for att foga borden till var-
andra med styrklackar. Byggnadssét-
tet dr bekannt frin Mortice- och Ten-
nonstilen, Skrovet ir ca 8,20 meter
l&ngt och ca 2,35 meter brett.

Under utgrivningens foriopp

gjordes anstringningr f6r ati sdoka
efter losfynd i ndrheten av biten med
med magert resultat. For att transpor-
tera biten frdn fyndplatsen till mu-
seet gravdes ett dike runt biten. Diir-
efter sprutades hela béten med skum-
plast som nir den stelnat utgjorde
béde ett flytelement och en stadgande
konstruktion fér den 6mtdliga biten.
S& snart alla férberedelser var avslu-
tade vilket sedan borjan av utgriv-
ningen endast tagitndgra veckor, fyll-
des utrymmet runt baten med vatten
och biten kunde flyta ut till djupt
vatten lings den kanal sim grivts.
Lera som gravts ut frin och runt béten
hade under utgrivningen placerats i
behdllare som vid en senare tudpunkt
undersoktes. Darvid gjordes en hel
del fynd, bl a en pilspets och ytterli-
gare bittimmer. Detta bttimmer hir-
ror emllertid inte frin den aktuella
baten.
For nédrvarande liggers skrovet i en
bassing med PEG (polyetylenglykol)
och forst om négra &r kan den visas
for allménheten i museet Yigal Allon
Centre i Ginosar. Detta museum har
temat "Ménninskan i Galileen” och
ska Aterge livet runt Genesaret ur
olika synvinklar,
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OLOF HASSLOF IN MEMORIAM

av Carl Olof Cederlund

Jag véiljer hir, liksom jag glori | andra levnadsteckningar, att infora en bild av Olof Hassldf, som visar honom mitt § hans verksamhet. Fotot dr

taget under eit filtseminarium lings norska kusten i augusti 1967 och dér en interviusituation med de tvéd bathyggarbriderna Qlsen | Rogaland
med Olof Hasslof lingst t v | bilden, Fote: C. Q. Cederlfund,

Docenten, Fil. Dr. Olof Hasslof, Lim-
hamn, har avlidit 93 &r gammal. Olof
Hassldf var nigot si ovanligt i sin
generation, som en radikal musei-
man. Ovanligt, darfdr att musei-
virlden, sirskilt i tidigare generatio-
ner, kan ses som ett uttryck for
traditionalismen i samhiliet, och dess
samhiillsbevarande virderingar.

OlofHasslof ftddes och, vixte
upp 1 fiskar- och skepparmiljé pé
Hovenisct i Bohuslin, Istillet for att-
folja i sina faders spArblev han stude-
rad och si sméningom en framsté-
ende etnologisk forskare - en av de
mest framtriidande i Sverige i sin
generation.

Han tog studenten i Goteborg
1923, verkade vid Gdteborgs museum
frén 1929 till 1946. Han var under sin
Goteborgstid sekreterare och verk-
stillande tjénsteman i Kulturminnes-
ridet i Goteborg och Bohus lin. Han
var dven forestindare for Utlands-
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svenskarnas Museum i staden. 1949
erhdll han tjinsten som intendent,
senare forste intendent, vid statens
sjdhistoriska museum 1 Stockholm,
dar han kvarsfannade till pensioner-
ingen 1967. 1949 disputerade han pd
avhandlingen “Svenska WVistkust-
fiskarna. Studier i en yrkesgrupps
niringsliv och sociala kultur”, 1950
blev han docent i nordisk och jamfa-
rande folklivsforskning vid Stock-
holms Universitet.

Olof Hassléfs samhillsorien-
tering var kanske ett uttryck fér en
Pyistkustradikalism”, men inte 1 f6r-
sta hand sd som den finns i stads-
samhéllen som Géteborg. Det dr kan-
ske mer troligt att den var uttryck for
en anti-auktoritir instillning med
grund i vastkustens fiskaresamhille.
Detta ér en del av det svenska sam-
hillet som bide geografiskt, kultu-
retlt och socialt avskiljer sig fran
bade “bondesambhiillet” och “central-

samhillet”, vilka ju i stor utstrick-
ning baserat och baserar sig pd
jorddgarnas makt, frén bondens till
statens. Det glr ocksd att s¢ ett sam-
band mellan hans ideologiska install-
ning och hans engagement i véstkust-
fiskarenas infresseorganisationer och
de politiska frigor somvar vikiiga for
dessa,

Olof Hassléf kom in i musei-
arbetet under en period av utveckling
1 Géteborgs kulturliv. I samband med
Goteborgsutstillningen 1923hade en
kulturhistorisk satsning och en
museiorganisation fér detta forverk-
ligats. DA inleddes dven omfattande
inventeringar, vilka vidareutveckla-
des under 1920- och 1930-talen, av
viistkusiens kultur och kulturmiljoer
- inte minst den maritima. Hasslof
kom pd Géteborgs Museum in i en
grupp av kvalificerade museiménoch
forskare, som bedrev detta arbete.
Till hans kollegor och yrkeskamrater
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hérde kulturhistoriker, etnologer och
arkeologer som Sven T. Kjellberg,
Alva Ohlsson, Harald Widen, Stig
Reth ochPhilibert Humbla. Inte minst
den sistnimnde kom att spela en roll
for Hasslofs utveckling som forskare
och yrkesman. Humbla hade négra
ars sjomanserfarenhet, ndr han blev
museiman, och ett méngsidigt in-
tresse for maritima férhdllanden. Han
yrkesgirning har en utpriiglad etno-
arkeologisk profil, for att anvinda ett
modernt ord. Hans arbeten, bade p4
det skeppsarkeologiska och det mari-
timetnologiska omradet avspeglar
detta - t ex boken om Galtabéicks-
skeppet frdn 1100-talet. I detta arbete
dr Humblas huvudmetod att utnyttja
recenta kéllor i form av muntlig tra-
dition for att studera traditonellt
skeppsbyggeri - och det 900-4riga
skeppets byggnad.

I Humblas tidiga publikatio-
ner, frén hans Géteborgstid, dterfinns
flera av de tankegangar som Hasslof
senare tog upp och vidareutvecklade.
Dit hér t ex flera frigor kring princi-
poma  f6r  traditionellt, nordiskt
skeppsbyggeri; och utvecklingen av
kravell-och skelettbyggnadstekniken
i Buropa. Man tycker sig i de bagge
forskarnas arbeten urskilja en gemen-
sam utgdngspunkt i sittet att tolka
vetenskapliga problem pi ett uttalat
pragmatiskt sétt.

Hasslifs overflytining till en
“centralsvensk” arbetsmiljé i Stock-
holm 3946 innebar att han vidgade
sitt forskningsperspektiv. Han blev
diir martimetnologisk forskare och
forestindare for Sjdhistorisk Under-
stkning vid statens sjéhistoriska mu-
seum. (Sjdhistorisk Undersékning var
en enhet som hade till uppgift att
bedriva etnologisk och historisk
msamlingsverksamhet pd det mari-
tima filtet, inte minst av muntlig
tradition. Den var uppbyggd med
Etnologisk Undersékning / numera
Kulturhistorisk Undersékning / pé
Nordiska museet som forebild, men
med en siirskild inriktning pa mari-
tim kultur.)

Nu inleddes en bred maritim-
historisk/etnologisk dekumentations-
och forskningsverksamhet lings den
léngu svenska ostkusten. Den var in-
riktad pi skilda strata i det maritima
samhillet, frin skiirgérdsbondens till
storredarens. Han tog i detta arbete
upp och vidareutvecklade de initiativ
som tre andra svenska maritim-
etnologer inlett vid sjohistoriska mu-
sect under 1940-talet, ndmligen £6rst
Gunnar Jonsson, och senare Claes
Claesson och Anders Lindahl. Som
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hanseftertridare frin 1967 ochidrygt
16 &r direfter kan jag vittna om den
oerhérda rikedom av forsknings-
material i museets olika arkiv som
tagits in genom Olof Hasslifs filt-
forskningar, Det handlar om alla slag
av kéillmaterial. Skall jag nimna ni-
got sérskilt blir det de tv8 av honom
initierade, och idag mycket virde-
fulla, filmer som skildrar traditio-
nellt svenskt skepps- och batbyggert.

Olof Hassléfs doktorsavhand-
ling om vistkustens fiskarsamhille
frén 1949 kan kanske ses som hans
centrala forskarmanifestation under
vistkusttiden. P3 samma siitt kan
monografin “En slikt ochdess skepp.
Maritimhisteriska  studier kring
Tyndert-Géivle-slikten Brodin 1535-
1960", som kom 1961, ses som en ett
centraltarbete i hans "ostkustperiod”,
Den ir egentligen en monografi 6ver
en norrlindsk redarfamilj. Hassléf
gjorde den till en bred och djupgd-
ende genomlysning av det norrlind-
ska kustsamhillet och dess nérings-
liv under ny tid.

Under 1960-talets forsta hilft
utvidgade Olof Hassslof sina  viist-
nordiska intressen genom att i sam-
verkan med i forsta hand norska och
danska forskare inleda gemensamma
filtseminarier och -inventeringar i
vistra Skandinavien, framforallt i
Danmark ochNorge. Dessa gavs snart
en form genom bildandet av *Nord-
iskMaritimhistorisk Arbeidsgruppe”.
I denna forskargrupp, som verkade
sdrskilt aktivt under 1960-talet, in-
gick bade aldre och yngre, nordiska
forskare och museimén med maritim-
etnologisk, -arkeologisk och -histo-
risk inriktning. Gruppen kom bl a att
samla den generation maritimt inrik-
tade "museiforskare” som i denna tid
hade ldmnat ldrlingsiren och inlett
sin yrkesgérning,

Genom Olof Hasslofs centrala
roll i denna grupp fick hans forskar-
ideer en stor genomslagskraft pd det
maritima filtet i Norden under de
foljande treitio dren. Under 1960-
talet publicerade Hasslof flera arbe-
ten som bar syntesens karaktir. De
kom att publiceras bide i Sverige och
Norden och &ven internationellt, Till
dessa hor de uppsatser som summe-
rar hans syn pd behandlingen och
uttolkningen av kéllmaterialet inom
det maritimetnologiska forsknings-
filtet, tex artikeln”Skeppsfynd, arkiv-
uppgifterochlevandetradition” 1 ALE
1962,

Den vistnordiska kiirntruppeni Mari-
timhistorisk Arbeidsgruppe publice-
rade 1970 sitt manifest, ett samlings-

arbete med titeln “Sémand, Fisker,
Skib och Vaerft, Introduktion till
maritim etnologi” (En analys och
recention av detta arbete finns i Ce-
derlund, Vad 4r maritim etnologi?
RIG, 1971:2, s 58-64). Denna sam-
lingsvolym, som dven kom ut pd eng-
elska, utgjordes av en serie uppsatser
i olika maritima &dmpnen forfattade av
etnologer, historiker och arkeologer
med maritim inriktning. Har ldmnar
Hassléf flera bidrag, vilka intar en
dominerande plats: “Maritim etno-
logi och dess grannvetenskaper”;
”Begreppet levande tradition”;
"Huvudlinjer i skeppsbyggnads-
konstens teknologi™; och "Maritimt
niiringsliv i socialhistorisk belys-
ning”. D¢ kan ségas sammanfatta
centrala delar av hans teoretiska och
metodiska betraktelsesatt. De dr tyd-
ligt influerade av den anti-auktori-
tira syn han hyste i friga om forhil-
landet mellan staten och individen.
Olof Hassléfs orientering mot
nordsjékulturen kom &ven till uttryck
i att han efter sin pensionering frin
arbetet i Stockholm slog sig ned i

- Skine och flera ir verkade vid det

etnologiska institutet vid Kdépen-
hamns universitet, bl 2 under en tid
som vikarierande professor diir.

Olof Hassléf definierade och
spred begreppet "maritim etnologi”
somutiryck for en sjélvbirande del av
den allmiinna etnologin. Hans akade-
miska verksamhet bildade skola i
Norden. Han spelade stor roll for
utvecklingen av vart medvetande om
den maritima sambhéllssektorns roll
bide i samhillet och inom den huma-
nistiska forskarviirlden. Hans veten-
skapliga arbete fick stor betydelse
dven for den skeppsarkeologiska
forskningen. Han ndrmade sig mate-
rialet frén sin egen sida - dvs inte frin
arkeologens utanfrin etnologens. Det
var ett perpektiv som resulterade i
flera konstruktiva insatser pi det
skeppsatkeoclogiska faliet, Han ska-
pade i sin forskning genomslag for
vissa teorier, t ex om utvecklingen av
skal- och skelettbyggnadsteknik inom
skeppsbyggeriet. Dessa var banbry-
tande nér de kom och har bestétt och
fatt en bred tillimpning i undervis-
ning och forskning sedan dess. Olof
Hasslof var en stark, individualistisk
och orddd miénniska.

Olof Hasslofs vetenskapliga
och andra arbeten fram till birjan av
1970-talet finns fortecknade i en bio-
grafi i “Arbog 1972. Handels- og
Sdfartsmuseet pd Kronborg. Helsin-
géir, Danmark”.
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