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- fran stendldersfynd i vattnet fill handelsfartyg p& land

Av Lars Einarsson

Forskning och utbildning

Konferensen hélls pd Sodertdrns
hégskola i Flemingsberg séder om
centrala Stockholm, Platsenr var
-vdl vald, med tanke pd den ma-
rinarkeologiska profil som den
nya hégskolan har.

Programmethjdd pé en blandad
kompott med foredrag. Forst ut pa
plan var larare och studenter fran
Stdertéims hogskola. Lektorerna
Carl Olof Cederlund och Johan
Rénnby redogjorde for higskolans
mal och forskningsinriktning, och
studenterna presenterade flera
exempel pd spinnande problem
som man séker svaren pd. Per
Deckel understker ett méjligt
drag, d v s en kanalliknande fér-
bindelseled mellan tvé forhisto-
rigka vikar, pd 6stra Sodertérn.
Linda Linnskog studerar den for-
historiska bebyggelsens forhal-
lande ili kusten pa O 1 Stock-
holms stdra skéirgdrd. Hon hop-
pas pé aft spir under vatten kan
ge forklaringar till bosdttningar-
nas fordndring under brons- och
jdrnalder,

Jens Porne har intresserat sig
fér vrak av galidrskepp i vattnen
runt Skeppsholmen i centrala
Stockholm. Rér det sig om ryska
krigsbyten eller kan de ha ett
annat ursprung? Jonas Kistner
har studerat myten om ledungen,
d v s krigsorganisationen under
jérndlder och tidig medeltid och
Per Leijoneke planerar ett forsk-
ningsarbete kring nagot sé exo-
tiskt som ishavsarkeologi.

Benen fran Kronan

Osteologen Ebba During, som
bl a skrivit en hok om de dida pd
regaiskeppet Vasa, berdttade om
forskningen om skelettmaterialet
som pdirdffats pd regalskeppet
Kronans vrakplats. Ca 400 kg
minskliga kvarlevor har hitiilis-
bérgats fran vraket, De berdftar
om besdtiningens hélsa, kropps-
langd, forslitningsskador och vil-
kert mat de embordvarande &tif.
Sdrskilt spimmande 4r de krafti-

} 998 ars MAS konferens blev verkligen en angenim tillstéillning,
De foredrag som presenterades visade vilket oerhéirt brett
spektrum av aktiviteter och forskningsomriden som marinarkeo-
login omsluter; djuphavsarkeologi, ishavsarkeologi, boplatser
under vatten, trlogsskepp under vatten och handelsskepp pa land,

for att niimma nigra exempel.

ga huggskador av skarpa vapen,
somn en stof’ mérigd av besittning-
en tillfogats en kort fid innan
dodstillfdllet. Allt pekar mot att
det forekommit ett vildsamt
handgeméing ombord pa Kronan i
samband med {Grlisningen.

=
Lbba Daring berdittade om benen frin
Kronan. Fota: Bjirn Leifon.

Erik Enstrém, som var med om
att staria MAS i slutet av 1970-
talet, gav en personlig betraktel-
se dver sdllskapets verksamhet,
och. marinarkeologen, journalis-

- ten och [frfattaren Catharina Ing-

elman-Sundberg presenterade ett
personligt marinarkeologiskt pot-
purri éver ndrmare tretfio rs er-
farenhet av den marinarkeologis-
ka virlden.

mternationell utblick

Konferensens andra dag inleddes
med tvA anglosaxiska féredrag.
Den amerikanske marinarkeolo-
gen Hawlk Tolson berdttade om
den virkeslastade skutan Three
Brothers sista fird pa Lake Michi-
gan. Fartyget som sjonk i bérjan
av 1800-talet, blottlades fiir ndg-
ra ar sedan genom ett sandras pd
sjbbotinen. Vraket har sedan

dess varit besokt av néstan 2000
dykare. Marinarkeologer har sys-
tematiskt kartlagt nedbrymingen
av vraket. Dykningen pd vraket
har resulterat i betydande inkom-
ster {6r turistndringen i omradet,
men | kombination med naturlig
erosion dessvirre medfdrt en
kraftig nedslitning av vraket. Re-
sultatet av kartliggningen ay vra-
kets nedbrytning, kommer att ge
viktig vigledning for hur man
skall handskas med andra vrak
beldgna under liknande forhillan-
der.

Engelsmannen Jon Adams,
med gedigna marinarkeologiska
erfarenheter fran bl a undersék-
ningarna av vraken av Mary Rose
utanfor Englands sydkust och den
sk Kraveln | Nimdofjirden i
Stockholms skirgard, introduce-
rade publiken 1 djupvattensarke-|
ologi, Jon medverkade under for-
ra dret som sakkunnig vid en
diuphavsexpedition i Medelhavet,
Expeditionen leddes av det ame-
rikanska oceanografiska Woods
Hole Institutet, samma organisa-
tionr som lag bakom upptickter-
na av Titanic och Bismarck, Med
hjélp av avancerad undervattens-
teknologi, testades olika metoder
fér arkeclogiskt arbete pd mycket|
stora djup. I farvatinen mellan
ltalien och Nordafrika pd drygt
800 meter djup, upptickies flera
vrak med last av amforor. Med
fjdrrstyrda undervattensrobotar
mandvrerade inifrdn en miniubét,
kunde virdefull information sam-
las in och foras til! ytan.

Exploateringsarkeologi

Frdn de stora havsdjupen letade
konferensen sig tillbaka il mer
niraliggande omriden. Andreas
Ohlsson fran Bohuslins Mu-
seum, berdttade om marinarkec-
logiska undersékningar i Mar-
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strands hamn. Hér ligger bl a fle-
ra vrak av svenska fregatter sink-
ta av den dansk-norske amiralen
Tordenskiold under 1710-taiet.
Dessa 4r nu utsatta fér f6rsté-
relsehot, ndr kajen i den lifla
vistkuststaden méste forstirkas.
Marinarkeologerna foreslar en rad
Atgarder for att radda kulturarvet
under vatten.

Koggar och glasbottenbatar

Roland Pettersson och Kenneth
Johansson frdn Viénermuseet i
Lidképing, visade p& de stora
méngder vrak som i synnerhet
Roland kartflagt i var stdrsta in-
sj6., Vidnermuseets ambitioner
begriansas inte endast till doku-
mentation och registrering av vra-
ken, man avser ocksd g vidare
och gora vraken tiligdngliga for
bdde dykare och allminheten
som stannar pa land.

Glashottenbétar och bilder pro-
jicerade pd vattendukar &r nagra
av de pedagogiska grepp som Vé-
nermuseet tédnker anvénda {or
fira ut undervattensiandskapet
till en stérre publik.

Sven Rosborn vid Fotevikens
Museum i Héllviken, presentera-
de projektet Malmé Kogg., Utan-
for Skanérs kust pa ¢ a fyra me-
ters djup, vilar resternia effer en
kogg. Koggen, som 4r en medelti-
da fartygstyp. var Hansans last-
dragare. Fotevikens Museum vill
nu ta indtiativet il ett replikbyg-
ge av den patréffade koggen, Pro-
jektet skulle, frutom att tillféra
ry skeppsarkeologisk informa-
tion, kunna engagera foretag, in-
stitutioner och privatpersoner, i
synnerhet arbetsldsa. De positi-
va sidoeffekterna av projektet
skulle ddrmed kunna bi mycket
stora, (LAs mer pd sid 12 i detia
mammer.}t

Stendldersfynd | vattnet
och handelsfartyg pa land

Niklas Bjtrk, Stderttrns higsko-
la, tog konferensdeltagarna 5000
ar tillbaka 1 tiden till den
sk jagarstendldern. Platsen {or
Niklas understkningar dr sddra
Vittern. [ Huskvarnaviken har
bl a svird frédn bronséldern {ca
1500-500 {.Kr.) och yiterligare ett
par tusen ar gamia flintavslag
péatraffats. Det rér sig om fynd fran
boplatser som muunera ligger un-
der vatten. Anledningen &r att
Vittern genom den successiva

Ett av de find som grévdes fram och birgades fran Kronan somnaren 1997, Det dr
en korghicta som innehdll tobak och krydder. Fors. Kronanprojekrer.

landhéjningen “ tippar” it sdder.
Futtiga 2 millimeter per ar ldter
lite, men sett { ett 5000 arigt per-
spektiv handlar det om en niva-
skilinad p& 10 meter! Den hir ty-
pen av marinarkeociogiska under-
sékningsplatser 4r f& i Sverige,
medan danskarna grévt ett antal
lokaler, ofta i samarbete med lo-

- kala sportdykare,

Johan Rénnby, S6dertorns hog-
skola, levererade senaste nytt om
vraket av den s k Kraveln 1 Ném-
défjirden 1 Stockholms skérgard.
Vraket dr daterat till ¢ a 1500, vil-
ket gér det mycket iniressant.
Skeppsvrak frdn denna tid Arndm-
ligen sédllsynta. Detta i kombina-
tion med ett omfattande fyndma-
terial pd vrakplatsen, kan ge oss
ny information om skeppsbygg-
nadsteknik och Hvet embord pa
ett fartyg fran tiden for den svens-
ka nationalsiatens tillbiivelse,

Lars Einarssons avslutande
foredrag behandiade senaste nytt
frin undersdkningarna av regal-
skeppet Kronan utanisr Olands
ostkust. Ett tusental fynd bérgas
fran vraket varie ar. Kronan synes
vara en outsinlig kalla av kun-
skap. Ett finmaskigt nét av infor-
mation tecknar de skarpa kontu-
rerna av samhdlliet och livet om-
bord pd stormalktstidens storsia
skepp.

Som en kontrast till Kronan, eft
orlogsvrak under vatten, fortsat-
te Lars med att berdtia om de
nyligen avslutade understkning-
arna av eit vrak pa land. Det rér
sig om ett utijint handelsfartyg
av hollindsk typ som efter att det
overgivits anvints som utfyvlinad
i det framvixande hamnomradet

1 Kalmar. Efter en kraftig grund-

stétning har fartyget tdmits pd sitt

mnehall, vergivits och déarefter
sankts. Arsringsdatering av
skeppsvirket, pekar mot att vra-
ket byggts nagon gang under pe-
rioden 16853-1715. Tack vare att
vraket legat i tdtf packat sedi-
ment, dr det mycket vilbevarat
och darfor framfor allt av stort
skeppsarkeclogiskt intresse.

Kom med till Karlskrona 1999

Nasta MAS-konferens., i mars
1999, kommer att hdllas pa det
nyligen invigda Marinmuseet i
Karlskrona, dédr arrangbrerna
lockar med bestk pg Marinens
dykarskola och utflykt i skirgar-
den. En héjdare att se fram emot
for den dyk- och marinarke-
ologisk{ int{resserade.

Skriv en rad tili MAT

Synpunkter framkom pa konferen-
sen om att gora MAS mer intres-
sant for vrakdykarna, sdrskilt ge-
nem artiklar i MAT. Deita tar vi
till oss, Vi vill inte mista landets
sportdykare som mediemmar, Ni
som har spinnande vrak att be-
ritia om, tveka inte! Skriv ndgra
rader tifl MAT. Gérna en artikel,
men tryter orken sa riacker det
med en bidnkare for att halla in-
tresset uppe. Redaktionen tar
tacksami emot bidrag, girna illus-
trerade. Att kommunicera snabbi
och interalktivi med MAS och MAT
kan Bl framtidens melodi. FT-al-
dern ftr ju det goda med sig att
méjligheterna att nd varandra
stAndigt 8kar. Informationsutby-
tet okar med folid att vi forhopp-
ningsvis kan knyta fler medlem-
mar till sillskapet.
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Medlemmar bidrog till att MAS-konferensen blev en succé!

Ur ett ekonomiskt perspektiv, nu
direkt efter konferensen pa
S8dertbrns hégskola, kan vi
snabbt summera det posifiva ut-
fallet av konferensen. Samman-
lagt 85 st mediemmar deltog vid
konferensen, vilket motsvarar
25% av MAS totala medlemsan-
tall

Aldre tidningar av Marin-
arkeologisk Tidskrift sdldes som
aldrig forr och inbringade 1.087 kr

till Séllskapets kassa, mot
budgeterade 1.000 kr f&r hela
1998, Konferensen ufan lotterief
var budgeterad till att g& med
3.000 kr i forfust., 1 dagslaget ser
det ut att g& +-0. Lotieriet gav upp-

skattningsvis c:a 12.000 kr 1 in- |

komster mot budgeterat 8,000 kr.
De som inte vanmn nigra priser
kan trosta sig med att de har bi-
dragit till att stdrka ekonomin,
vilket kommer aft $ka méjlighe-

terna till att mer aktivt stédja
marinarkeologiska projekt i fram-
tiden. Det prelimindra totala re-
sultatet av konferensen inklusive
fotteriet ser i dagslidget ut att ligga
P4 7.000 kr jver budget!

Stort tack till alla medlemmar
som deltog vid konferensen och
som bidrog till det lyckade resul-
tatet!

Marcus Lindstrdm /kasstér/

Nytt vikingaskepp under byggnad

I en lokal i nérheten av Vin & Spritcentralens lager | Arstadal, i Stockholm, har en grupp entusiaster
startat arbetet med att bygga ett vikingaskepp, som skail dépas till Skidbladner. Gruppen uppger att
man har Gokstadsskeppet som férebild men att Skidbladner skall bli sttrre n orginalet ~ da kan man
sdga aft man har byggt virldens siérsta vikingaskepp! Kolen strickies i februari och man rdknar med
att ha skeppet firdigbyggt redan till sommaren som kommer, Planerna for skeppet 4r storslagna. Man
planerar bland annat att segla till England och Portugal under 1998, Ostersjén runt 1999 for att 4r
2000 gora en resa i Leif Erikssons kélvatten till Amerika via Island. I Washington skall man represen-

tera Sverige vid en stor vikingautstdlining.

British Museum Encyclopedia of Under-

water and Maritime Archaeology
British Museum Press 1097, 493 sidor, £29.95,

ISBN 07141 21290

LAsT Av PER Axesson

"

ntligen finns ett marinarkeo-

ogiskt uppslagsverk. Artik-
larna &r skrivna av éver 200 fram-
stiende arkeologer. Huvudredalk-
tér 4r James P Delgado. |
redaktérskommittén inglr bl a
professorerna Geoge F Bass, Carl
 Clof Cederlund och Sedn Mc Grail.
Boken 4r en samling av firska och
utmérkia artiklar, sorterade i
alfabetisk ordning och med ett
antal korsreferenser. Det finns
gott om fina illustrationer och
artiklarna innehaller en méngd
information. Det 4r ett vélkom-
met nytillskoit efter tidigare verk
av Bass, Throckmorton och
Muckelroy. Jag uppskattade sir-
skilt texterna om antika vrak,
bl a det italienska Giglio-vraket.

Men f6r ett uppslagsverk &r
materialet inte tillrdckligt vil -
tegrerat. Exempel: Under Sutfon
Hoon, finns en bra artikel, men
ingen bild. En bild av den be-
rOmda fyndplatsen finns i stillet
i en artikel under shipburials, men
det finns ingen referens till bil-
den frén Sutfon Hoo-artikeln.

Dalig samordning

Artikeln under airiift och artikeln
under water dredge motséger var-
andra. Texterna #r antagligen
skrivna av olika forfattare, men
de kunde ha samordnats bitire.
Under U/ W video finns en bra ar-
tikel men U/W photo finns inte
som dmnesord eler egen text.

- kommande upplaga.

Jag saknade dven nagra saker
som kKunde ha inkluderats: Jag
fann ingenting om stockbAtar
(logboats), ankartyper eller
skeppsbyggnad och klinkbygge
{clinker boat type}, Likasd ingen-
ting om kanontyper, amforatyper, |
flasktyper och datering av
kritpipor. Men for ali del, dessa
dmnen tillhér inte bara marin-
arkeologin. De behandlas 1 den
landarkeologiska litteraturen. Jag
stkte information om marin-
arkeologl { Kanada. Men Canada
saknades bide bland dmnesorden
och i sakregistret. Personligen
skulle jag dven ghrna ha setf ar-
tiklar om Keith Muckelroy och
Jacgues Cousteaur, Dessa brister
dr detaljer som kan atgirdas i en

Denna vackra bok kan vara en
av de bésta publikationer som
giorts 1 dmnet ~ och firmodligen
det bista kip man kan gtra for
under 30 pund. Jag rekommende-
rar den till alla som arbetar med

etler 4r infresserade av marinar-|

keologl, Trots bristerna som upp-
slagsverk dr den vidrd priset en-
bart for artiklamna.
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Av Marcus LINDSTROM OCH
JoHan RoOnwsy

Uppdraget

I december 1996 utfirdes en ma-
rinarkeologisk understkning av
bottenytan under Skeppsholms-
bron pd Nerrmalm i Stockholm.
Orsaken till undersékningen var
ait Statens fastighetsverk plane-
rar en omdiskuterad renovering av
den &r 1859 uppférda Skepps-
holmsbron, Arbetsforetaget kom-
mer innebdra ett sa omfattande
botteningrepp ati det kan
jamstéllas med en nybyggnad pé
platsen.

I Stockhelms vatten finns en
stor méngd Sldre lamningar.
Skeppsvrak, rester av bryggor och
broar och inte minst kulturlager
ar vanligt férekommande. Den
utforda understkningens syfte
var inledningsvis att [orséka ut-
réna karaktéren och omfattning-
en av de ldmningar som finns
under dagens Skeppsholmsbro.
Undersékningens andra steg
innefatiade en dokuwmentation
och tolkning av dessa ldmningar,

| Kungl, bibliorekes.

Vagnzod”

Skeppsholmsbron utgir i norr fran
Blasicholmen, Under medeltiden
och bérjan av nyare tiden bestod
denna del av Norrmalm av tva
bergiga dar (fig 3). Den stbrsta én
kallades da Kdpplingen. Kappling-
ens higsta punkt ligger idag 6,5
meter Over havet i korsningen
Staligatan - Blasieholmsgatan.

Den ligre én sydost om Kipp-
lingen, ddr Nationalmuseum nu
stér, kallades Myntholmen. Ar
1634 invigdes dock "Holmkyrkan”
och Myntholmen kom dérefter att
kalias Kyrkholmen (Zetfersten
1890:179), Fram till 1800-talets
férsta hilft var Kyrkholmen
kringgirdad av vatten varefter
sundet mitt pd nuvarande Blasi-
eholmen fylldes igen {Hasselmo
1981:202). I stider ansluter bron
till Skeppsholmen. _

Skeppsholmsbrons mellanstsd
ar palade genom lera och sitt ned
till fasta berget som enligt gamla
ritningar ligger mellan 5,5 411 14
rreter under de ovanndmnda geo-
logiska lagren. Vattendjupet urn-
der bron dr som grundast 1.5
meter i norr och stder och 6 me-
ter som djupast mellan mellan-
stéd 2 och 3 rdknat fran Skepps-
holmssidart.

Ar 1288 utfardade kung Mag-
nus eft donatiensbrev til Klara
franciskanerkloster pd Norr-
maim. Klostret fick vid detta till-
fdlle Vagnséarna (nuvarande
Skepps- och Kastellholmen,
Kipplingen och mdéiligen dven

. Beckholmen (Dlsson 1973:18-19).

Fig t. Detalf av Wolfgang Hartmonns kopparstick Gver Skeppsholmsbran 1650,
P sticket ser wran Skeppsholoshrons konstruktion. Av sivskilt intresse & detalion av
ppringsanorduingen pa vindbrous witi (se Wallin 1941:21). Orginalet forvaras pa

Vagnstarna och Valmundsén
{(S6dra Djurgdrden) var tillsam-
mans med Képplingen och Mynt-
holmen (nuvarande Blasiehol-
men) idmpliga landstignings-
platser f6r en angripare. Det
férsvarsstrategiska liget med-
forde att Vagnson frén senare
delen av 1300-talet arrenderades
for kronans rikning. Ar 1452 la-
des &n direkt under slottet genom

byte med Klara kioster {Olsson
1973:19, Paline 1964:28). Ar 1541
ndmns att en vaderkvarn uppfor-
des pa "Vangzisa" (Zettersten
1880:230). I slutet av 1500-talet
dndrades namnet till Lusthol-
men, eftersom Johan II hade 13-
tit uppfora ett lusthus pd én.

Skeppsholmarna

Omkring 1555 flyttade flottans|

skeppsgérd frdn sin plats nedan-
for det kungliga slottet till Kgpp-
lingen (nuvarande Blasieholmen)
som [Or ett tag kom att kallag for
Skeppsholmen. Huvuddelen av
fartyg var troligen férlagda pé hol-
mens dstra sida mot Nybroviken.

Redan 1608 hade holmamira-
len emellertid ftt befallning att
ligga "somliga av skeppen vid
Lustholmen” (Zetterstenr 1880:
230). 1 birjan av 1640-talet ge-

. nomférde man ocksd en ny flyit

av flottans varv till Lustholmen.
I samband med omstationering-
en av skeppsgarden bytte Lust-
holmen nanm till Skeppsholmen.
[ ett dvergangsskede mellan
1640- och 1650-talef kallades den
nuvarande Blasieholmen {ér "Ga-
mel Admiralitets holm” eller
"gamble Skepzholmen” (Raberg
1887b:15, 52).

I och med flottans nya etable-
ring fick man ett behov av en fast
férbindeise fran nya Skepps-
holmen till staden. Den forsta

| Skeppsholmsbron kom ddrfée att

byggas 1638-1640 (Baath 1909:88).

Skeppsholmsbrorns uppforande
var ett led i 1640-talets stora
stadsplanereglering pad Norrmalm|
(se fig 3). Ett flertal av flottans
och kronans anldggningar var for-
lagda pd Ladugirdslandet.
Forbindelsevidgarna fradn nuva-
rande Blasieholmen strickte sig
i nordvist dver den sedan medel-
tiden i skriftliga kkdiilor omnédmnda
Nédckstrémshron oGver Néick-
strommen. och { nordost &ver den
nyanlagda Ladugardsbron &ver
Packaretorgsviken eller nuva-
rande Berzeiii Park (Réberg
1987a:118}.

For den nva bron valde man en
stréckning frdn en utskjutande
flack udde pad Skeppsholmen till
den nérmaste punkten pa Kyrk-
holmen {Wollin 1971:13). Ansva-
rig for bygget var mister Kasper
Walter (Wrangel 1914:156). En
uppgift gor gillande att man in-
forskaflade gamla vrakmaster till}
de forsta palningsarbetena
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{Wollin 1971:12). I forhallande iill
dagens Skeppsholmsbro ftrefal-
ler det troligt att 1640 ars bro le-
gat ndgot oster om den nuvarande
bromn.

Forten och Bommen

Vid uppmditningar 1764 berdttas
att den 6,5 meter breda brobanan
uppbars av dubbla bjédlkar var
femte meter. Dessutom sttddes
den av stridvor, vars undre fist-
punkt l4g nagot ovanfor vattnet.
Brons tingd uppgick till 208 me-
ter (Wollin 1971:13).

Sundet mellan Skeppsholmen
och Blasieholmen var en viktig
passage till och frdn staden re-
dan under medeltiden. Ar 1624
spérrades den norra leden in till
Stockholm med pdlar vid Djur-
gardsbrunnsviken or att fartygen
inte denna vAg skuile kunna
smita forbi tullen pa Blockhus-
udden (Sgn 1992:117). Fran och
med 1640 fram till 1680-talet radde
en stark kontroll av passerande
till och fran Skeppsholmern. Ingen
obehorig tilldts betrdda omradet

och vaktstyrkor var fordelade vid
broféstena. Den véstra passagen
bendmndes "Porten” och den
gstra "Bommern” (Unger 1946:84).

Under Karl XIis regering upp-
fordes ett sidesmagasin pé
Skeppsholmens sydéstra sida.
Spannmélstransporterna gick
huvudsakligen sjévigen, men sto-
ra mingder av spannmél kom
dven att transporteras landvigen
ver Skeppsholmsbron. Land-
transporterna meditrde, 1 kom-
binationn av bristande underhall
av bron, att denna kollapsade.

Skeppsholmen f6rlorade i slu-
tet av 1600-talet naget av sin talk-
tiska betydelse péd grund av den
nyanlagda drlogsbasen i Karlskro-
na. Det var ocksé till Karlskrona
S0 vissa jdrnpartier av Skepps-
holmsbron skickades pa 1680-ta-
let for uppfoérandet av en vindbio
i den nya staden. Skeppsholms-
bron kunde didrmed tilis vidare
inte sldppa igenom nigra fartyg
{(Unger 1946:44-45).

Déarefter bdrjade en tid av stdn-
diga provisoriska reparationer av
bron. Ar 1699 avstod Tessin 265

bjdlkar  fran

slottsbygget, "av
en storiek, som
ef annorstddes
kunde uppbring-
as i Stockholm”,
till reparationer
av Skeppsholms-

Fig 3. Anders
Torstenssons
generalplan éver
Norrualn T6440.

Fig 2. Bengelsticrnas fitegrafi Gver
Skeppshalushron 1840, "Planchen Nio
2 wighr en py fran Skeppshron Gfver den
wellan Kongl Sliteer och Blasicholmen
beligaa Striemmen: FIF biger synes en
del af Skeppsholmsbron jemte pdlningen
efter denr gamla, sem afbrann vid
eldspidan 1823..7 (Althin 1969:26).
Bengelstipriias bild dr troligen fagen
oarkring 18359, men bley pd grand av
tekniska problem vid kopieringen
ulgiven sont ltografi 1840 (Althin
aa:3t). Artalet 1823 r en felskhrivaing di
brow frann uer 1822, Orginalet forvaras
pd Stockbolms stadsmnsenmi.

bron (Wollin 1971:15-18). Upp-
gifter om reparationer frekom-
mer sedan under aren 1721,
1733, 1735, 1736, 1765, 1789,
1802, 1803 och 1812.

Ar 1765 férsags Skeppsholms-
bron med en ny vindbrygga och
1766 passerade det {Srsta farty-
get péd drygt 75 ar dirigenom
(Unger 1946:61). Ar 1789 togs
vindbryggan bert och ersattes
med en klaff vid brons norra del.
En slussavgift inférdes som till-
f6ll Galdreskaderns kassa och
som kom att anvéndas till brons
reparationer (Woilin 1971:16-
18}

Major George von Poliet skri-
ver under sin vistelse i Stock-
holm 1788-1790 om stadens bro-
ar att "alla dessa dar forenas
med hvarandra genom tribroar,
hvilka &dro lika enkla som smak-
lésa, Bland dem uimérka sig den
nya Kungsholmsbron och
Skeppsholmsbron f6r deras
langd. Alla &ro de uppburna af
pélar och rédstrulna” (Flodmark
1907:52-54). Mellan aren 17386
och 1766 var bron grénmalad
(Wollin 1971:16-18).

Problemen med underhéllet av
bron fick ett dramatiskt slut va-
renn 1822 di Skeppsholmshron
brann ner i samband med en
storre eldsvédda pé Blasicholmen
(Unger 1946:66). Av stort intres-
se 1 detta sammanhang 4r Ben-
zelstiernas och Littmanns sé
kallade daguerreotypier av den
nedbrunna Skeppsholmsbron
(fig 2).

Fordelakig utsikt

Som ersétining for den nedbrun-
na bron uflades histen 1822 en
flottbro (Unger 1946:66). Ar 1847
fatiades emellertid bheslut om att
den skulle erséitas av en jirn-
bro. Bron skulle smélia in { mil-
jén kring nationalmenumentet
Nationalmuseum, f6r vars byg-
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Fig 4. Carl Friedrich Hanswplfs

gande beshut hade fattats (invigt
1868). Varen 1857 hade granitka-
Jen framifér museet lagts och 1858
beviljades medel till brons uppié-
vande. Kontrakt skrevs med Mot-
ala mekarniska verkstad och tre ar
senare, den 22 oktober 1862, in-
vigdes. den nya Skeppsholmsbron.
Kajen vid bron pa Skeppsholms-
sidan rustades upp under dren
1861-1862. Genom den nya Skepps-
holmsbron upphérde manga av
de problem som under en 200-
drsperiod hade varit férknippad
med denna broforbindelse (Unger
1946:68, 72, Wolliz 1971:24).
Under borjan av 1800-talet upp-
gav de marina myndigheteina sitt
langa motstdnd mot de civila
transporterna i sundet och
kontrollen av Skeppsholmsbron
avtog. P& 1800-ialet blev sundet
en samlingspunkt for stadens
[riskbadare. Fran och med 4r 1830
fanns ett "badskepp” fortijt pa
Skeppsholmssidan vid Skepps-
helmshrons dstra brofidste. Ar
1868 ersaties det av "Fruntimmer
Bad- och Siminrittning” med ett
litet schweizeri pa land. Amiral
Gunmar Unger beskriver i
"Skeppsholmsminnen” att frén
tyghuset "erbjéds en e foraktlig
utsiktspunkt dver Damernas Bad-
inrditning innan denna ir 1910
obevekligen sidngdes 6r att nédst-
filjande &r bortféras™ (Unger
1946:69.79, Hellsirém 1912:205),

karta drer Kyrkholmen, Skeppsholpen, Kasteltholmen och Galirvarvet 1739,

Tidigare undersékningar

Stockholms undervattensiand-
skaps marinarkeologiska ldm-
ningar &r relativi okiinda. Redan
pa 1500-talet utgjorde doek sta-
dens sjunkna fartyg probiem for
framkomlighteten och man gjor-
de forsék att ta upp dem som gick
att réadda. Under 1600-talet fick
slopade fartyg driva omkring vid
strdnderna, och 1688 berittas
det “att somoftast hdnder att de
komma in i hamnarna och dér-
sammastides fili ingen ringa olé-
genhet stanna och nedsjunka”
(Hansson 1860:202-205).

Pa Carl Friedrich Hauswolfs
karta frén 1739 dver Kyrkholmen,
Skeppsholmen, Kasteliholmen
och Galdrvarvet syns 46 skepps-
vrak markerade runt darna (fig 4).
Slopade fartyg anvéndes ofta som
fundament fér bryggor och broar
och som frs@nkningar 1 strand-
kanter och vattenleder. Dessa
vrak ligger idag oftast uppe pé
land {se Cederlund & Sdderberg
1980, Varenius 1990). Sju lariyg
Irar patréffats pd Blasieholmen
vid grundgréavningar under 1800-
cch 1900-talet {Hasselmo
1981:218-219, Cederlund
1983:40, 42). Pa nuvarande
Skeppshelmen har minst tva
fartygsvrak observerats under
1900-talet, bada pa 6ns nordss-
ira sida (Sahlin 1948;7, Lindstrém
1995).

De forsta dykningarna med
dykutrustning i Stockholm fére-
togs redan 1842 av Anton Ludvig
Fahnehjelm. Fahnehjelm &ter-
upptéckie dé ett antal vrak och
man férmodar att han kidnde till
Wasas forlisningsplats (Cederlund

1983:38). Ndr Vasa bérgades 1961 |

innebar det en revolution fér ma-
rinarkeologin. Saltsjins brickia
vatten visade sig bevara organiskt
material pé ett mycket gynnsamt
sdtf. Man kunde ddrmed férvin-
ta sig att finna fler ldmningar
under vattnet som kunde ge in-
formation om stadens utveckling,
De marinarkeologiska under-
sdkningarna i Stockholm kom
emellertid under de {6ljande 4r-

tionden atf centreras kring det|

rika vasamaterialet.

En bidragande orsak till att
fornlamningsbilden under vatten
fortfarande till stora delar 4r
okdnd &r att Stockholms vatten
ér svardykta pa grund av den in-
tensiva battrafiken. De fynd som
har inrapporterats har ofta legat
ndra land eller i skyddade vikar,
Dessa vattenomriaden utgdr of-
tast de enda mojliga dykplatser-
na.

Den enda tidigare kédnda iakt-
tagelsen av dldre ldmningar { sun-
det mellan Skeppsholmen och
Blasicholmen gjordes 1967 av tvi
sporidykare. Dykarna pétriffade
dé ett vrak "10 m ut NG fran
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Skeppsholmsbron mitt 1 sundet”
(SMA 6141:33). Ar 1994 utforde
Sjdhistoriska museet en sidescan
sonarkartering langs med
Skeppsholmsbrons sydvistra
sida i samband med byggandet av
den provisoriska bron mellan
Blasieholmen och Skeppshol-
men. Inga dldre ldmningar lokali-
serades vid karteringen.

Under bron

Vid imtedande besikiningsdykning-
ar under Skeppsholmsbron 1996
konstaterades att det pd bottnen
fanns en stor mingd stdende pa-
lar. Syftet med undersdkningen
var frémst att dokumentera och
datera dessa pdlar. | malsatt-
ningen ingick ocksa att férstka
aterfinna det vrak som cobserve-
rades 1967 for att gbra en arkeo-
logisk beddmming av Emningen.

Undersékningen genomférdes
av dykande arkecloger.Vid res-
pektive pale markerades inmét-
ningspunkien med en lina som
var fistad i en boj pa ytan. P4 bo-
jen var tre prismor monferade och
ndr linan strickies till stocken av
dykaren méittes punkien in frdn
land. Kommunikationen mellan
dykaren och totalstationen sked-
de med undervattenstelefon frian
dykaren till linskétaren och
vidarchefordrades med kommuo-

kationsradio till totaistationen.
Efter inmétningarna videodoku-
menterades och fotograferades
ett flertal palar. Dérefter sdgades
fem tréprover f&r dendro- och ved-
artsanalys. Analysen utférdes av
Alf Brathen.

Undersdkningsomréidets yta
uppgick till 4,920 m? Ytan som
karterades var 164 meter idng och
strickte sig lings med Skepps-
holmsbron frdn Skeppsholmen
till Blasieholmen. I bredd karte-
rades omradet fran mellanstédens
visira spets och 30 meter ut 6s-
ter dérom.

Botinen bestod av silt och dy.
Vid brons mitt sirémmade vatt-
net i cirka en knops fart, varefter
strdmmen aviog mot landfdstena.
Vattnet strommade i riktning fran
Norrstrém till Ladugardslandsvi-
ken. Sikien uppgick til 1.5 me-
ter, vilken kan anses vara god
med tanke pd plaisens beldgen-
het. Pilarna stod pé ett djup mel-

- lan 1,5 - 6 meter under vatteny-

tan.

Palstrak

Sammanlagt karterades 86 verti-
kalf nedslagna pélar (fig 5). Trots
att en stor méngd av palamna &r
svara att relatera till ndgot spe-
ciell kontext framgér vissa gene-
rella monster. Tydligast dr strak

e

Fig 3. Plan dver
audersikeningsomrades.
Skala 1:200.
Provtaguningsplatseria
nipdrita wed bokctdver
fee foscfeit).

av kraftiga uppriftstéende , cirka|
1-1.5 meter langa pélar, som fol-
jer dstra sidan av den nuvarande
brostrickningen. Dateringen av
en pale vid forsta mellanstddet,
rdknat frdn Skeppsholmssidan,
gav fdllningsaret 1643-1644 (fig
5:A). Dateringen indikerar att pa-
len tilihér det fdrsta byggnadsske-
det av Skeppsholmsbron. Bron
stod emellertid fardig redan 1640.
Dateringen 1643-1644 tyder dér-
for pa en reparation eller forstark-
ning sirax efter byggiilifatlet.

Aren 1643-1845 var Sverige 1
krig med Danmark och d4 flottan
ankom till Stockholm den 5 au-
gusti 1644 var skeppen illa med-
farpa. "En del kanoner hade
sprungit sténder, och mycket an-
nat var i olag; all dtbar proviant
var fortdrd, och &vriga forrader
voro uttdmda” (Munthe 1922:347).
Senare samma 4r avrustade
lodjeflottan (skérgardsflottan) i
Stockholm och man kan forestél-
la sig ati transporterna &ver
Skeppsholmsbron blev iniensiva
(Munthe 1922:340). Efter freden
vid Brémsebro 1645 aviog rust-
ningen av flo{tan nér det utrikes-
politiska l&gel blev lugnare. Det
var férst under Karl X Gustafs
regering och det polska kriget
1655-1657 som flottan Aterigen
rustades i ett stérre sammanhang
(Munthe 1822:418-434).

Ett dendrokronologiskt prov
néra brons sydvdstra landfdste
visade en datering till 1625 {fig
5:B}). Savveden var avskalad och
ett okdnt antal yttre Arsringar
saknas. Denna pale kan date-
ringsmassigt hirréra fran den for-
sta Skeppsholmbron, I jAmforel-
se med de andra didre bropélar-
na star denna péate dock négot {or-
skiuien At vister. Kanske réir det

- sig dérfor om en fértsjningspale,

alternativt kan den ha ingdtt som
en konstruktionsdetal} i en bryg-
ga strax fore Skeppsholmsbrons

| tillkomst.

Sldnten dér bron tar sin bée-
jan utgjorde den nérmaste land-
ningsplaisen f&r transporter fran
Ryrkholmen till Lustholmen. V&-
derkvarnen som uppfordes 1541
(Zettersten aa:230) stod pa bergs-

- ryggen vid nuvarande Ostasiatis-

ka museet och den lampligaste
vigen for sddestransporter gick
troligen med kérra ned fir
nuvarande Svensksundsvigen.
Vid sldnten kan fartygen ha las-
tat for vidare transport sjbvigen
over Nybroviken till Kronobageriet
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pa Ladugérdslandet. Ndr Skepps-
holmsbron och Ladugirdslands-
bron stod firdiga omiring 1640
gick sanmnoliitt den stdrsta delen
av siddestransporterna landvi-
derk

Cirka 15-20 mefer Oster om
nuvarande bro och filjande dess
strickning dokumenferades fyra
grupper av samlade pélar (fig 5:C)
Varje grupp bestod av 4 till 8 pa-
tar. Tyvérr gav dateringen inget
resultat. Men en av palgrupperna
' kan ha uigjort resterna av en dyk-
dalb som syns pa en karta av
3.510ptom fran 1811 (Krigsarki-
vell.

Tessins bjalke?

Pélarna var i regel vilbevarade
och stréckte sig som mest ett par
meter upp fTan boiten. Diametern
varierade frén cirka 20 till 40 cen-
timeter. En kraftig bjdtke av fur
mift i sundet avvek frn de andra
genom ait vara fyrkantsbilad (fig
5:D). Bjalkent har primirt haft en
annan funktion dn brovirke. Moj-
ligtvis &r det en av de 265 bjalkar
som Tessin avvarade till bron frén
slottsbygget 1699 (Wollin
1871:15). Under Skeppsholms-
brons nordvistra del iakttogs
aven ett flertal kraftigt eroderade
och porésa pdlar.

Vid undersékningen kunde man
forvinta sig att en del av palarna
skuile vara avbrinda efter bran-
denn 1822. De flesta visade sig
dock vara avsigade. Detta far sin
forklaring genom en artikel t Tid-
skrift 1 Sjévisendet 1861 dér det
stdr ait man "borttagit gamla
Skeppsholmsbron och afsagat
180 st. palar vid densamma till
14 fot under vattenytan” {Tidskrift
i Sjbvasendet 1862:77). Wollins
uppgift att alla pélar drogs upp
1841 dr allisd felaktig (Wollin
1971:24].

Sydost om Skeppsholmsbron
10 meter nordost om Skepps-
holmskajen cobserverades en 13
meter lang skrovsida fran ett tri-
vrak tfig 5:E), Vraket var djupt
nedsjunket i botten och dess
storlek och form var cmojlig att
avgira. Troligen rér det sig dock
om samma vrak som observera-
des 1967. Vraket ar kravelibyggt
och ger ett &lderdomiigt intryck.
Tvd prover togs frin vraket for
datering- och vedartsanalys, Na-
gon datering erhélls inte, ddremot
visade analysen att sdvil spant
som bord var av ek,

Vraket dterfinns inte pé
Hauswolls karta frén 1739 men
kan sjdlvklart vara uteldmmnaf for
att Hauswolf inte kidnde till det,
eller fér att det inte utgjorde ett
hinder for sjofarten. Uppenbarli-
gen uigiorde de dvriga vraken
markerade pd hans karta ett hin-
der eller ocksé ingick de i ett
karteringsunderlag for utfylinad
av kajerna. P& 1730-talet kunde
inte Skeppsholmsbron’ passeras
av stirre fartyg och dns norra
strand dster om Skeppshiolins-
bron var inte faremal for nigon
varvsverksamhet pd grund av
dess branta strandlinje.. Méjligen
kan vraket ha anvinis som un-
deriag nédr den forsta Skepps-
holmsbron uppférdes 1638-1640.
men det kan kanske ocksi s#t-
tas i samband med den repara-
tion av bron som amiralen greve
Taube it gora under forsta hilf-
ten av 1700-falet. Dét berdttas
nédmligen att kung Fredrik I ofta
riskerade livet under de mérka
vinterkvillar da han passerade
den rangliga Skeppsholmsbron f6r
att uppvakta Hedvig Taube, som

| tillika var amiralens dotter och
| bosatt pd Skeppsholmen. For att

undvika en olycka -under déssa
nattliga promenader férstiricte
amiralen den nedrutinande bron
med prémar mellan bropelarna
(Wrangel 1914:156)." Stycket blir
alltsd: "..nir den forsta Skepps-
holmsbron uppférdes 1638-1640,
men det kan kanske ockséd sit-
tas i samband med den repara-
tion av bron som amiralen greve
Taube 14t gora under fdrsta hall-
ten av 1700-talet. Def Dierdttas
némligen att kung Fredrik [ ofta
riskerade livet under de mérka
vintterkvillar dd han passerade
den rangliga Skeppsholmsbron fir
att uppvakia Hedvig Taube, som
tillika var amiralens dotter och
bosatt pa Skeppsholmen. Fér att
undvika en olyeka under dessa
nattliga promenader forstiarkte
amiralen den nedrutinande bron
med pramar mellan bropelarna
(Wrangel 1914:156}.Lamningen
undersikies inte vidare da vra-
ket ligger i kanten av exploa-
teringsomradet och bbr ga att
undvika vid en kommande exploa-
tering.

Genom det marinarkeologiska
arbetet under Skeppsholmshron
har en bit av Stockholms histo-
ria kunnat belysas och lyftas
fram. Undersékningen vid
Skeppsholmsbron 4r et exempel

- Réerg, M. 1987a. Visioner och verkligher,

p& att det ldngs kajerna och un-|

der broarna i Stockholm finns ett
rikt marinarkeologiskt kélimate-
rial. Dessa lamningar kan pi ett
spiAnnande sétt kompletiera de
skriftliga kédllorna nér det giller
stadens utveckling och férdnd-
ring.
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ett annorlundo
7 kulturprojekt
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u planerar Malmé stad att lita bygga tre repliker av koggar.

Forlagorna &r Skantrskoggen, Kollerupskoggen samt den
kogg som har patriffats i Viistergarn pg Gotland. Arbetet leds av
Fotevikens Museum och blir ett stort arbetsmarknadspolitiskt
projekt som kommer att pagé i fem ar.

AV SvEn Kossorny
Forevikens Museum

almé har kommunika-
tion, handel och kontak-
4 s Ler Gver havet alt tacka
fir sin uppkomst och uiveckling
som Skdnes stérsta stad, Tre mar-
kanta higperioder finns i stadens
historia. Den forsta intriffade i
intervallet mellan stadsetable-
ringen vid mitten av 1200-{alet
och grundidggandet av S:t Petri
kyrka ca 1310. Staden maste helt
enkelt ha byggts ut i valdsam ex-
pansionstaki. Att fArjetrafiken till
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Kopenhamn spelat en avgdrande

| rolt 1 detta etableringsskede fram-

skymtar i bevarat kdllmaterial.
Den andra hijgperioden intrif-
fade 1 slutet av 1400-talet och
strickte sig langt in pad 1500-ta-
let. Fyra stora stider fanns vid
denna tid i Norden — Képenhamn,
Maimd, Stockholm och Bergen.
Att tvd av dessa 1ag mitt emot
varandra vid Oresund séiger en hel
del om den datida handeiskraften

- i detta omrdde. Det var niamligen
- handeln och kontakterna over

havet via koggar som gav dessa

- bada stdder sin framsta profil.

Den tredje stora expansions-
epoken [6r Malmd var i samband
med indusirialismens intag fran
mitten av 1800-talet. Kockums
blev snabbt ett ledande foretag.
Féretagets vinnande koncept
hade ater sin grund i Malmds tra-
ditionella koppling til} havet.
Istdllet {6r att 4gna sig med han-
del birjade man nu producera
ménga av de skepp som ingick i
den internationella handeln.
Skeppshyggeriet 1 sig var emelier-
tid inte nagot helt nytt r Mal-
md, Redan i bevarade skattebock-
er frin borjan av 1500-talet om-
talas ett antal skeppsbyggare i
Maklmnd, En av portarna genom

- den ldnga strandmuren kallades
- ocksd fBr “Skeppsbyggareporten”.

Staden Malmé anlades troligen
pé& 1240-50-talen, antaghligen —
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som. forfattaren pavisat - som en
av #rkebiskop Jacob Erlandsens
stdder. Nere vid stranden, néra
nuvarande Centralstationen,
byggde man ett stort férsvarstorn,
Flynderborg, som skulle skydda
den inga bryggan som gick uf i
Oresund. Nagra hundra meter
utanfor pa redden skapades tre
stora stengrund, vid vilka kogg-
arna kunde ankra. Dessa sten-
grund finns inprickade och namn-
givna pé en karta frin tidigt 1800-
tal; Kon, Kalven och Bldan. De-
ras nuvarande ldge motsvarar den
stora varvsbassingen inne p#
Kockums varvs forna omréde.
Det didsta omnémnandet av
staden Malmd utgdr faktiskt en
strid om just en kogg. Arkebiskop
Jacob Erlandsen kom i krig med
den danske kungen Kristoffer I

- Teckuing: Tadefe Gebrewald.

som fick hjdlp av den norske vi-
‘kingakungen Hékon Hakonsson.
Hakon seglade in i Oresund med
sin vildiga norska flofta och:
“Medens Hakon Hikonson la
ved Kébenhavn, lod han tage en
kogge ved Malmhaugar, som hr
Jon, broder til serkebisp Jacob,
ejede. Der var om bord mieend, der
havde veerit i (sjorévaren) Jarmirs
foige. Kong Hakon lod Danerne
selv fezlde deres dom, om defte
var ransmand eller kdbmend;
nogle blev da halshuggede. og
andre straffedes pd anden vis.”...

“Kong Hikon beholdt koggen og

brugte den siden til hestekogge.”

Detita citat har markligt nog
aldrig dtergetts i Litteraturen om
Malmés historia, endast artalet
nédr det hinde, 1257, samt stav-
ningen av ordet Malmb, “Malm-
haugar®, dvs sandhégarna. Norr-
ménnens atiack bor ha skelt pa

 platsen for det nuvarande Kock-

umsoemradet.,

Koggfynd

Hur s&g di en kogg ut? En kogg
var en datidens “v#rsting” inom
skeppsbyggartekniken. Genom
Libecks etablering vid mitten av
1100-talet cch genom samman-
sluiningen av stdderna i norra
Tyskland till ett Hansaférbund,
overtog Hansan snart komman-
dot nér det gilide handeln 8Sver
havet i norra Europa. For Hansan

gillde det att géra skeppen s4a
lastrymliga atf stora vinster kun-
de uppnds. De nordiska skeppen
av vikingatyp var visserligen

snabba och kunde gé in pa grun-
da vatten, men de var mindre [dm-
pade att fra de lastkapaciteter
som den nya handelsekonomin

baserades pa. Koggen blev svaret
pad probiemet. Fran att ha varit
relativt smé utdkades de till lng-
der pa Over tjuge meter, de var
breda och héga och lastdryga. En
enda kogg kunde ta upp emot 80
ton last. Det behovdes ocksd or-
dentligt med lastutrymme 1 den
funktion som keggarna hade. I
bevarade ridkenskaper for aren
1388-1400 infdrdes enbart till
Liibeck frin Malmo histmarknad
32.600, 27.800 respektive 29.100
stora tunnor med sill. Litheck var

endast en av ménga stdder som
Malmé da handiade med. Bilden
av koggtringsel p4 Malmd redd &r
nog sa tydlig!

Det forsta omnédmnandet av en
kogg dr aret 1206 under en tysk
undséttningsaktion till Riga. |
nordvistra Jyliand har det dldsta
fyndet av en kogg grévts fram, det
s.k. Kollerupfyndet. Koggen hade
en {lat botten, vitket bla. gjorde
det majligt {6r skeppet att vid ebb
bli stdende ulan att vilta. Den
flata botten dr byggd i s,k kra-
vellieknik, De héga sidorna &r
diremot kiinkbyggda.

Bremerkoggen 4r nog det i dag
mest kiinda arkeologiska fyndet.
Det var redan 1962 som det uni-
ka fyndet av en mycket vdlbeva-
rad kogg gjordes i Bremens hami.
Denna kogg dr 23,5 meter lang och
7% meter bred. 40 spant bygger
invindigt upp ett konstruktions-
sketett till vilket bordplankorna
ar fasta. Hojden midskepps d4r 5,3
meter och i det pdbygpda alkter-
kastellet 7.5 meter. Skeppet 4r
genom s,k. drsringsdatering sa-
kert daterat tili ca 1380.

Fynd av koggar, dock mindre
vitlbevarade dn Bremerkoggen
finns pa et flertal platser i norra
Europa av vilka kan nidmnas Zui-
derzee i Holland, frdn Danmark
Kolding, Vejbystrand och det s.k.
Lille Kreme-koggen. | Norge finns
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koggfynd fran Sellderne och i
Sverige Helgeandsholmen, Mollg-
sund, Bosshoimen vid Oskars-
hamn, Vistergarn pa Gotland och
Skandr.

Skanodrskoggen

Forskning kring koggen ar ett
spédnnande och langtifrén avsiu-
tat kapitel i vir nordiska histo-
ria. Genom bl.a, ett spidnnande
fynd som Fotevikens Museum
gjort utauftr Skandr har mera fjus
kastats over koggproblematiken.
Endast eft par hundra meter ut-
anfor Skandrs hamn ligger pé fyra
meters djup en vilbevarad rest
efter en forlist kogg. Denna ér pd
ca tjugo meters lAngd och betyd-
ligt mera spetsig i aktern &n Bre-
merkoggen. Denna skillnad i
skroviorm kan ocksa betyda skill-
nader i seglingsprestanda. Bre-
merkoggen imponerar némligen
inte specielll genom sina seg-
lingsegenskaper, Forst beddmdes
Skanéirsfyndet som yngre &n Bre-
merkoggen just p.g.a. sin mera
utvecklade form. I Skandrskoggen
pétriffades ocksa kanonkulor vil-
ket talade for en datering mot
mitten av 1400-talet. Nér dérfor
resultatet av Arsringsdatering-
‘er1 kom, véckte den [6rva-
ning. Kegden har bevis-  ©as=%
ligen byggts runt

Shy

1390 - alltsd vid samma tid som
Bremerkoggen.

De kanonkulor som pétriffa-
des far genom den tidiga dendro-
dateringen ocksd plotsligt en mer
spinnande roil. Kanske &r de det
nu dldsta arkeologiska beldgget i
Nerden péd skeppsartilieri. De
tiotalet kanonkulor, rundhuggna
stenkulor, finns i tva myecket tyd-
ligt avgrinsade diameirar, dels
runt 7 cm, dels runt 10 cm. Det-
ta tyder p& en bestyckning av tva
kanoner. 5jédlva kanonerna har
dock inte patraffats { vraket, Kan-
ske — men endast med betoning
pa just kanske - ligger det nagot
i den gamla legend som omialar
att det utanfér Skandrs hamn ska

- ligga en stor gammal kanon pa sjo-

botinen.

Vi har alltsé nu tva koggfynd -
fran Bremen och Skandr — med
ungefdr samma iifllverkningstid
men med delvis amnmorlunda ut-
seende, Hur seglar Skandrskog-
gen? Det kant man endast & kun-
skap om genom att bygga en ko-
pia. Det dr hir projekt “Malmb
Kogg® kommer in i bilden.

Fotevikens Museum har sin

'
i

R )
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frémsta museala uppgift i marin-
arkeologi utmed sydsvenska kus-
ten. Undder ett stort antal ar har
hér en grundlidggande och viktig
kompetens inom dmnesomradet
utvecklats samtidigt som man
skapat ett mycket innehallsrikt
ferlisningsregister fér den skén-
ska kusten. Museef har som hu-
vudman Stifielsen Fotevikens
Maritima Centrum med bl.a. Vel-
linge kommun som instiftare,
Stiftelsen bedriver dessutom en
mycketl lyckad och annorlunda
arbetsmarknadspolitisk insats.
Det dr med erfarenheterna fran
dessa tvh verksamheter som Mal-
mb stad startat “Malmé

Kogg" med

Teckning: Tadele Gebrewsld.
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syfte att Aterskapa tre medeltida
koggar. Idén och programuppkigg-
ning kommer frin Fotevikens Mu-
seum men koggarna komuner att
byggas { Malmé hamn.

Projektet bestdr av tre delar
som gar delvis paralletlt: en ve-
tenskaplig fas, en produktionsfas
och en anvindarfas.

Forskningsaspekter

Varje serifst projekt som arbetar
med atf levandegéra historia ge-
nom fullskalerekonstruktioner
méste givetvis vara baserat pa
vetenskapliga grunder och forsk-
ningsmissiga avviganden. Att
véga rekonstruera och tolka forn-
lamningar och historiskt kéllma-
terial i syfte att dterskapa en miljs
eller ett objekt &r en utmaning
som kan vara svar att anta. Nar
vetenskap 6vergar fran teori till
praktisk tillAimpning dr det inte
ovanligt med emotionella mot-
sdttningar. Levandegdrandepro-
cessen kan ibland betrakias som
négot ovetenskapligt. Tyvérr har
ocksd ménga olika rekonstruk-
tionsprojekt, inte minst av “forn-
tidshus®, utforts utan stérre be-
aktande av vunna forskningsre-
sultat innan uppbyggandet, vilket
Ju inte hjdlpt upp situationen,

Inom det skeppshistoriska
omrédet har ett flertal mycket
lyckade projekt med replika- el-
ler kopiebyggande sett dagens
ljus. En gemensam ndmnare for
dessa dr att man varit mycket
konsekvent med att lata forskning
och uppbyggande gi hand i hand.
Ett sadant for projekt “Maimo
Kogg* nérliggande Iyckat arbete ar
t.ex, det sétt varmed man kon-
struerade kopian av Bremerkog-
gen.

Projekt “Malmé Kogg" forutsit-
ter en vetenskaplig referensgrupp
med deltagare fran hela Skandi-
navien. Tre koggkopior planeras
med forlagor i Skantrskoggen,
Kollerupkoggen och Vistergarn-
koggen pa Gotland. Det ér vir for-
hoppning att ledande forskare kan
aterfinnas i gruppen fillsammans
med personal frin Fotevikens
Museum {Bjérnn M Jakobsen, Har-
ry Alopaeus och Sven Roshorn}.
Frojektet innebér ju faktisk att
man kan specialbelysa tre olika
fynd. Fér Kollerupsfyndet - det
dldsta av fynden - innebdr det

kanske en detaljstudie som inne-
bér en foréndrad hild jamfort med
den som tidigare varit gingse. For
Skandrskoggen innebdr det in-
tressanta jimftrelser med Bre-
merkopian. For Gotlandskoggen
kan projektet kanske innebira att
man vinner s4 stort gehér att den
slutliga uigrivningen kommer tiil
stidnd.

Produktionsaapakter

Férutom lénemedel fér mark-

- nadspolitiska &tgérder har Malmé

Kogg en tdmligen omfatiande
budget for att skapa de bdsta for-
utsdtiningar {6r projektet, frén

forsta startdag till dess det sista
skeppet loper ut Malmé hamn,
Under den totala projekttiden -
fem &r - kommer det ati finnas
tre olika team. Huvudteamet ar-
betar med sjilva skeppskonstruk-
ttonerna. De manga tillbehéren
framstélls av eit team som spe-
cialiserar sig pd ldstren, Tifl till-
behdren hor ocksd en mingd
medeltida kldder, tidlt eic som
kommer att anviandas niir skep-
pen anvinds r framtida som-
marsegiatser. Det tredje teamet
arbetar med uppmétningar, mo-
deilarbete, dokumentation i form
av film och multimedia samt ut-
stélinings- och guidearbete,

“Koggvarvet” komrmer att ligga
langst ut ur i Malmé hamn, Hir
finns skyddade kajplatser, en
stGrre hall och stort markomré-
de. Ett nira samarbete komner
givetvis att ske med akiiviteter-
na pé Fotevikens Museum, beldg-
get endast drygt tva mil fran Kogg-
varvet, Grovsmidet forlaggs t.ex,
till varvet medan klensmidet sker
i Foteviken. [ Fotevileen ligger ock-
84 all IT- och filmundervisning
och produktion.

Anvéndaraspekter

Varje kogg kommer givetvis att

klassas av Sjofartsinspeltionen|

och uppiylla alla tankbara sjési-
kerhetskrav, Detta &r nog sé vik-
tigt med tanke pa planerna fér
koggflottans framtida roil. Huvud-
koneeptet 4r ndmligen att de tre
koggarna. med forlagor fran olika
tider och clika geografiska omra-
den, ska bli en symbol for Oster-
sjtrn. en symbol f#r marinarkeo-
fogin i det genom sina bevarings-
aspekier virldsunika museimaga-
sin som bir Ostersjéns namn
och ecksa en kulfursymbol fér
framtiden fér l4nderna runt Ost-
ersjén. Malmé kommer sjélvklart
att fi sin del i detta symbolvar-
de. Med tanke pd stadens medel-
tida handelshistoria ir detta inte
mer dn rétt.

Varje sommar konuner skep-
pen att ligga ute pd seglatser till
olika hansastider runt Oster-
sjin. Man angér hamnstdderna
och rullar ut sin medférda med-
eltidsmarknad pa kajen framfor
skeppen. Hir triangs enklare bo-
dar med marknadstilt och allt
annat som fordras f6r att ge en
medeltida milid. Forutom erfarna
besdttningar kommer ett stort
antal ungdomar att varje ir bju-
das en annorlunda och stimule-
rande feriesysselsiitning.

Kanske kan det vara s att |
samma stund som den forsta bi-
lenn sommaren 2000 rullar éver
Oresundsbrons hégbrodel seglar
Malmdos forst kogg under samma
bro. Det moderna och det histo-
riska Oresund méts i gammal och
ny kommunikationsteknik.
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Av (Goran EKBERG
Garret och hans ubatar

eorge William Garrett fd-
des 1852 som son till en
prist. George gjorde sam-
ma yrixesval som fadern och fog
en examen i teologi och fick dér-
efter anstallning som pastorsad-
junkt i en fdrsamiing § Manches-
ter, Men samiidigi med sina teo-
logiska studier var han mycket in-
iresserad av vetenskap. Detta
mediérde att han dven tog en ex-
amen i kemi och att han fog flera
patent pa uppfinningar. Nér det
rysk-turkiska kriget brit ut 1877
fick kriget Garrett att fokusera
sina tankar pd ubdtar. Han over-
tygades om att enda sédtiet for
England att férsdkra sig om siit
forsvar var att anvdnda ubatar.

Resurgam konstrueras

Den {6rsta ubdtsliknande farkost
han Konstruerade var ett 14 fot
ldAngt "en-mans-dgg”. Farkostens
propeller drevs med handkraft
men fungerade, enligt Garrett
sjglv, trots detta primitiva utfd-
rande bra.

1879 giorde han ritningar till en
istorre ubat. Han lyckade samla
thop pengar till bygget genom en
rad vilgbrenhetsfester i sin fér-
samling. Engeiska marinen blev
intresserad och erbjod sig att be-
tala 60 000 pund till Garrett om
lubaten klarade vissa tester. Han
thyggde ubdten och dépte den till
‘Resurgam som ar latin och bety-
der "Jag skall dteruppstd”. Den
hér farkosten var ungefdr 40 fot
llang och drevs av en litenn ang-
maskin. Dessutom innehdll den
flera av Garretis andra uppfinni-
gar. En luftrenare som skulle ex-
trahera kolmonoxiden i luften. en
métare f6r att kunna avgéra iuf-
tens renhet samt ett system f6r
att kunna avlossa torpeder. Ly-
set 1 ubdten bestod av stearin-

Hur gamla skall fornlimningar under vatten vara for att det

. Ji skall kallas marinarkeologi? 1880 sjink den engelska ubéten
Resurgam, landets forsta mekaniskt framdrivna undervattens-
farkost, utanfor Rhyl pa Wales nordostkust. Ubdten som konstru-
erats av pastorsadjunkien George Garrett hittades 1995 intrasslad
i-en tral. Sedan dess har sportdykare och arkeologer samarbetat i
ett stort dokumentationsprojekt.

Sidsatiningen av Resurgam | Birk
konstrnkioren George Garreff.

Ijus, Ljuset kunde dven indike-
ra nér syret var shut. Nir det
slocknade var det dags att dpp-
na luckan fir att {4 in ren luft.

Ubéten byggdes i Birkenhead
utanfdr Liverpool och i december
1879 var det dags {6r aviard till
marinens flottbas § Portsmouth
for de avgrande festerna.

Feérlisningen

Trots radet att forsla ubdien
landvigen til Portsmouth be-
stimde sig Garrett fér att lata
Resurgam gi dit fér egen maskin,
Han trodde att detta skalil impo-
nera pd militdrerna. Han Emna-
de Birkenhead den 10 december
1879 med tva vinner som besétt-
ning. Efter stora problem med
navigationen och ett cavbrutet
arbetande 1 den olidliga hettan
som Angrnaskinen skapade. samt
den allt sémre luften. besldt man
sig for att angbra hamnen i Ryl

1tningin och

for att fA en stunds vila. Efter
langa diskussioner besiot Garrett
och hans besétting sig for att bog-
sera Resurgam den aterstiende
sirdckan, Fér att kunna genom-
fora detta inképte Garrett ang-
vachten Eilphin. [ februari 1880
avgick Elphin med ubdten pa slép
fran hamnen i Rhyl, trots att vid-
ret var daligt. Man hade till och
med vernat [6r att storm var pa
vig, [ borjan av bogseringen stan-
nade Garreit och hans tvd med-
hjalpare ombord pa ubdten men
da Elphin fick problem med en
angpanna behdvdes deras kun-
skaper om maskiner ombord pé
yachten. Resurgams jucka, liksom
pé alla andra ubdtar, gick inte ait
lasa fran visidan. Ndr de tre mén-
nen limnade vbaten gick darfor
luckan bara att stdnga och inte
ati l&sa. Vad som sedan hénde|
dr oklart men en teort r att luck-
an i den alitmer tifltagande stor-
men slets upp vikket medforde att
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ubdten snabbt vatten-
fylldes och sjdnk.

Fesurgam hittas

Trots flera [Grsdk ater-
fann George Garreit
aldrig sin ubat. Manga
{6rsdk har ocksa i mo-
dern tid gjorts for att
hitta ubdten.

Med bérjan 1983 har
George Garretts barn-
barnsharn Bill Garrett
finansierai ett flertal
stkprojekt utan att
lyckas lokalisera vrak-
platsen. I oktober 1895
kontaktades dykaren
Keith Hurley av yrkes-
fiskaren Dennis Hunt

Resurgam

Liverpool

ENGLAND

® Bristol

- Portsmouth

<>

aren fallit av efler genom
yitre paverkan brutits
loss fran wbéten. SUB-
MAP-projektet med del-
tagandei av det stora
antalet sportdykare an-
ses som mycket lyckat
och har resulterat i att
flera av dessa sportdy-
kare har startat smé-
grupper som skall doku-
mentera andra vrakplat-
ser pd ett proffesionellt
s&tt,

Framtiden

Vad som komumer att ske
med Resurgam i framti-
den dr osdkert, Flera in-
stutioner &8r intressera-

vars trél hade fastnat i
ett féremal. Nar Hurley
ddk ned lidngs tralen mottes han
av stort koniskt fdremdl. VAl f6r-
irogen med vad sorm hént i omra-
det 1880 insdg han ganska snabbt
vad han hittat. Vil medvetna om
det stora intresset fér ubdten
krévde Hurley och Hunt | det har
ldget 50 000 pund for att avslija
vrakplatsen.

Nér Bill Garrett fick veta deras
krav forsékte han aterigen orga-
nisera en ny stkning. Under ti-
den sikning pagick framkom upp-
gifter som klart begrinsade det
‘aktuella sokomradet. Med de nya
uppgifter tog det bara 3 timmar
innan Resurgam syntes pa sonar-
ens dataskdrm. Ub#ten l4g pé
styrbordsidan pa ett djup av 16-
17 m. Den forsta prelimindra be-
siktning som gjordes visade att
ubéten var i ganska bra skick,
men att hon var delvis ska-
dad och dessutom flyt-
tad frén sitt ursprung-
liga idge.

SUBMAP

Med Martin Dean,
vid St Andrews Ar-
chaeological Di-
ving Unit, som en

te samt att ge dem en enklare teo-
retisk utbildning i marinarkeclo-
gh. Under sommaren 1997 samla-
des drygt 110 personer, de flesta
- sportdykare, [6r att genomfora en
forsta dokumentation pa platsen.
Sportdykarna skulle under led-
ning av marinarkeologer underst-
ka omrédet runt ubdten samt
gora inmétningar och skisser.
Man har dessutom undersdkt
ubitens skador och analysera hur
dessa kunnat uppsti. Resultatet
tyder pa att skadorna pa vraket
kan ha uppkommit under kriget
dé drlogsfartygen anvint omradet
som ankarplats. Man har ocksj
lyckats bestimma ubdtens ur-
sprungliga lige samt patraffat
nédstan alla delar som genom

de av en birgning, bland
annat ubdtsmuseet i
Gosport, men probiemet dr de
kestnader som 4r forknippat med
en bdrgning och en efterféljande
konservering/restaurering. Enligt
Alex Hildred, undersskningsans-
varig pd Mary Rose Trust, har
framtiden for Resurgam natt en
kritiskt punkt. Nyligen uppkomm-
na skador av vandaler och { kom-
bination med ubdtens status gor
att man mycket snart maste gbra
nagot innan det dr f6r sent.

Garretts sista dagar

Hur gick det dé for George Gar-
rett ? Han fortsatte att bygga ubé-
tar men ma tillsammans med den
svenske miljondren ocl vapentiil-
verkaren Thorsten Nordenfelt. De
konstruerade ubdtar som saldes
till Grekland, Turkiet och
Sverige, Den sista ubdten

de byggde tillsam-

mans skulle séljas

till Ryssland,
men sjénk pa
leverans-
turenn. Med
detta avsluts-

B de Garrett siit
K\\ .arbete med
-~/ ubdtar och

av inttiativtagarna
besldts det att ett
projekt skulie startas
som hade som mél att ge-
nomféra en dokumentation av
vraket in situ. Projektet. dépt till
SUBMAP, hade dven som mal att
samla ett stort antal sportdykare
och ge dessa en chans att f& er-
farenhet av arkeologiskt féitarbe-

Prigcipikiss av den firsta ubdres som
Gearretr Eonstraerade.

emigrerade till
USA dér han
kipte en bondgard,
Senare tog han virv-
ning i USA’s arme’s in-
genjodrskar och kimpade i det
spansk-amertkanska kriget. Vid
krigsslutet avskedaes han och
dog utfattig 1 New York i februart
1902, endast 50 Ar gammal.
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av Marcus LINDHOLM

8 nventeringen av Marsunds-
omradei genomitrs som eit
pilotprojekt och genom att
Fornminnesregistrets uppgifter
kombineras med Kulturmiljdin-
venteringen och resuliatet jim-
fors med en nyinventering av sam-
ma omrade dér de maritima l4m-
ningarna sisom vrak, skepps-
byggnadsplatser, vinterhamnar,
tastageplatser m.m har tagits
med. Arbetet har just pabérjats
och berdknas ta ytterligare minst
ett &r 1 ansprak. Att just Mar-
sundsomridet valdes ut som
pilotprojekt beror pd att sé doti
som samtliga kulturelement f6-
reslagna av Christer Westerdahi
{1989, s. 57 {f} finns inom omri-
det,

Kutturlandskapet

Det maritima kulturlandskapet
har i regel behandlats mycket
summariski bade inom den
egentliga Kulturminnesinvernte-
ringen och inom Fornldmningsin-
venteringen. Orsakerna till detta
dr manga, men [ramst beror de
péd okunskap om det maritima
kulturlandskapets betydelse och
utseende.

I landskapet Aland har dels en
kulturmiljéinventering och dels
en fornminnesinventering ge-
nomférts och publicerats under
slutet pd 1970-talet. Det som slar
en, d& man ser igenom t.ex.

Fornminnesinventeringen for
Hammartand dr att ingerting for-
utom en del befdstningar frin
sen tid &ar inregistrerade ldngs
sirdnderna och inom strand-
zonen. Intresset har koncentre-
rats pad de “konventionella”
fornlamningstyperna sisom
rosen, hoggraviglt ete ur ett dess-
uiom dvervagande agrart per-
spekiiv.

Scheniatisk karta dver Aland,

Marsundsoniradet

Marsund ~ sundet som skiljer|
Eckert frin fasta Aland har som
farted kontinuerligt anvints se-
dan &tminstone vikingatid. Om-
kring och i néra anslutning till
sundet ligger ett stort antal ma-
ritima kulturlimningar sésom
skeppsbyggnadsplatser, kréngkis-

¥
J

<
o !
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tor, bryggor, batlinningar m.m. Ett
antal vrak {rén olika perioder har
ocksé registrerats i sundet.

Den intressantaste registrera-
de fornldmningen i Marsund dr
sannolikt den fornborg som finns
pé det hogsta berget pa Borgs i
Marsunds sddra inlopp. Borgerns
funiction 4r oklar liksom anligg-
ningstiden. Norr om Borgd ligger
Kappald med ett i skriftliga kilior
frin 1500-{alet kint sjdfararka-
pell. Kapeliets placering dr okind
da ingen ndrmare inventering av
omradet skett. P4 Borgé har ock-
54 observerats ryssugnar, sanno-
likt frédn tiden 1714-1720. Enhe-
ter ur den ryska skargardsflottan
lag dock ocksd pd samma plats
sommaren 1809 varfor vissa ug-
nar kan hirstamma frin detta till-
falle.

Borgd

Fornborgen p& Borgod har tidigare
tolkats som en firsvars- eller
flyktborg men med ett maritimt
perspektiv pd denna borg férefal-
ler dessa tolkningar béde ologis-
ka och extremt landbundna. En
flyktborg som dr piacerad mitt i en
tiankt fiendes infailsvig &r knap-
past det bidsta stdllet, liksom det
faktum att det enda séttet att na
platsen &r per bat. Férsvarshorgs-
tolkningen faller av liknande skil,
eftersom sundet under anligg-
ningens tillkomsttid var betydligt
bredare, s4 att man d& i avsaknad
av fjdrrvapen verksamma mot far-
tyg, endast hade kunnat se pd den
ammalkande fienden. En undervat-
tensinventering av omradet mas-
te dock giras for att ¥larkigga f5-
rekomsten av eventuella palspir-
rar i ndrheten av Borgd och sér-

Bilden tild higer: Marsnud.

| Undersélningromrdder wed tidigare
registrerade fornlimningar { } och de
maritima livningarna ().

. Gravialt Bjérnhuvud 1:1

. Fornborg

. Ryssugnar

. Sjbfararkapell

. Vinterhamn, skeppsbyggnads-
plats

. Vinterhama, skeppsbyggnads-
plats. Frebbenby.
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skilt pad dess vistsida.

Sambandet mellan anldggning-
en pa Borgd och det gravfilt fran
yngre jarndlder (Bjornhuvud 1:1)
som ligger mitt emot holmen i
Eckert Bjérnhuvud &r intressant,
men indikationer pad gardens ldge
saknas. Gravfiltet innehdller
minst 9 anldggningar varav en
skeppssitining, Migot motsva-
rande grav{dlt dr inte kint fran
Hammariandssidan,

Var den medeltida bebyggelsen
i omradet har varit lokaliserad 4r
inte kidnt, nadgon inventering av
omradet har inte skett sedan mit-
ten: pad 1970-talet.

Kappald

Det gjtfararkapell som enligt kéal-
lor pad 1500-talet 14g pd Kappals
norr om Borgd indikerar firekom-
sten av en hamn, dédr man vantat
pa tjdnlig vind f6r resan dver
Alands hav. I Gvrigt finns indika-
tioner pa vinterhamnar pa ett
flertal piatser lings hela Mars-
und. Annu under 1930-talet l3g
skufor hemmahédrande { Ham-
marland vinterupplagda 1 olika
vikar i Marsund.

Vraken

Eit amtal vrak har ocksé lokalise-
rats vid de hittills slumpvisa bot-
teninventeringar som gjorts se-
dan bérjan pd 1960-talet. Det fo-
refaller som om huvuddelen av
vrakfynden skuile vara mindre én
100 ar gamla men i avsaknad av
dateringar &r det fortfarande bara
gissningar.

Det har gjorts dateringar pé tre
vrak § Marsundsomradet. Det {6r-
sta — det sd& kallade Sjélberget-
vraket (H M 22:1} — har prelimi-
nért daterats till 1808 genom fynd
av artefakter ombord pa vraket
medan det andra fyndet bestden-
de av tva vrak (H M 15:2 och 15:53)
#r daterade med hjdlp av dendro-
kronologi till slutet pd 1700-talet
respektive cirka 1830. Datering-
en i det forsta fallet giller sjdlv-
fallet forlisningsar medan de bada
'senare gélier det antagliga bygg-
nadséref.

Frebbenby-omradet

Militdra lamningar finns som
tidigare nédmnts fran den Stora
ofredens 1714-21,1808-09 ars krig,
samt firsta och andra varldskri-

Karta deer Frebbenby-omrddet, ur Knltnrmilidinventeringen.

get. Sparen bestar av sé kallade
ryssugnar, filtbeffistningar, hus-
tomtningar, vrak samt frin forsta
virldskriget skyttegravssystem,
kustartilierist&liningar o.dyl,
lings Haminarlandssidan och
slutligen frdn andra virldskriget
dé kustartiilerit fanns vid Tell-
holm pa Hammarlandssidan i
sundets sddra del.

Det omrade som 1 Kulturmiljé-
inventeringen har lyfts fram &r
Frebbenby-omradet &ver vilket
den gamla postvigen med rodd-
firjan tver Marsund gick, Byn var
tidigt ett centrum {6r Hammar-
land med bade firja, krog, tull och
handeisbod. I byns hamn lag ock-
sd alltid et forhallandevis stort
anfal skutor som vinterliggare, de
sista Annu pa 1930-talet. (Se kar-
ta ovan.)

Ett antal platsnamn ger ocksa
vid handen att maritim verksam-
het har forsiggtt pa platsen men
dessa méaste understkas ndrma-
re innan man kan dra ndgra slut-
satser om alder eller betydelse.

Botaniska spar

En annan insikation pd maritim
verksamhet som bir undersikas
ar botandska spér. Vid vinterham-
nar och omriden dir frimmande
mndlitdr har varit forlagda har en

annoriunda flora ibland uppstatt.
SBarskilt ballasten fréan vinterupp-
lagda fartyg kunde innehélla frén
fran frimmande vixier som i
ménga fall acklimatiserats runt
sadana platser.

Frigan om den “férsvunna”
medeltiden krdver ytterligare in-
venteringar och ocksd arkiviorsk-
ning, Jag utgdr ifrdn att det finns
ett stort antal lAmningar oregist-
rerade och ocksd cupptickia. En
noggrann inventering bade av
strandzonen upp till dtminstone
5 meterskurvan samdt téckande
botienundersékningar med hjdlp
av bade dykare och side-seanner
senar kommer troligen att kasta
nyit ljus Over bade tidig sjdfart
och kustrelaterad bebyggelse |
detta omrade.

Referenser:

Museibyrdn 1979. Fornminnes-
inventering Eckerd. Marie-
hamn,

Museibyrdn 1979. Fornminnes-
inventering Hammarland,
Mariehama.

Museibyran 1980. Kulturmiljé-
inventering Hammarland.
Mariehamn,

Wesierdahl. C.1989. Norrlands-
leden 1. Hérndsand.
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Av Cart Olof Cederlund

4 arl Ekman genomforde en
pionjdrgérning nédr han

Y JOTEtOZ undervatiensun-
dersékningen av vraket efter Ele-
fanten pé 1830-talet. Detta i sa
motto att han dérvid genomforde
den forsta, i néstan alla avseen-
den "moderna®, undervattensar-
keologiska understkningen i lan-
det. Ekman utfrde inte ndgon
rapportering i arkeologisk bemdér-
ketse av understkningen. Det
innebér att det som &r kvar efter
denna [orsta undervattensutgriv-
ning i landet, sett i et dokumen-
tationsperspektiv, 4r en stor
mingd mer cller mindre svértyd-
da anteckningar, ett antal doku-
mentationsskisser och nagra
foton 1 museets arkiv, och en
‘massa o- eller svaridentifierbara
skeppstimmer i museets kallma-
gasin.

Hans-Lennarth Ohlsson stél-
ler i sin artikel "Vad ska hinda
med Elefanten?' i Marinarkeolo-
gisk Tidskrift Nr 4, 1997, den be-
riftigade fragan vad man skall
gora med detta material, d4 i for-
sta hand den stora méngden (6r-
vridna skeppstimmer, som ligger
I museimagasinet och kostar
pengar genom att de tar upp dyr-
bart utrymme dir.

Elefantens varde som
skeppsarkeologiskt objekt

Elefantens vralt dr av stort virde
som skeppsarkeologiskt objekt.
Det var det inte bara pd Ekmans
tid, utan 4r sa dven idag. Det har
varit fdremal {or flera besikining-
ar under senare 4r och kommer
bt a att bli foremai Br skeppsar-
keologisk hehandiing och analys
i en doktorsavhandiing som &r pé
vag i Stockholm. med den engel-
ske marinarkeologen Jon Adams
som frfattare. Det innebér att
dven malerial frdn 1930-talets
undersékring av Elefanten &r av
vérde. Vilket virde och vad defta
féranleder oss att géra idag, dr
séledes inte obetydliga fragor.

— forslag till atgaivdsprogran

Bildew wnigdr ett exempel pa de méttsarta ritningar, sow finns hevarade | Siibicinrisi
museels arkiv frén Carl Ekmans nndersékning ay den stora kravele Flefanon i
1930-taler. Det dr [ detta fall en lingdsehtion av fartygets firparsi i de bevavade

delaraa av farfypet.

Den C-uppsats av Thommas
Carlsson frén nitten av 1980-
talet, som Hans Lennarth ndm-
ner i sin artikel, hade mig som
handledare och hade ett sdrskiit
syfte — ndmligen att bérja ligga
grunden for den understknings-
rappert som Ekman aldrig sam-
manstéllde., Det var en mycket
bra start. En primir uppgift 4r
dock fortfarande att stilla sam-
man en fullvirdig utgriwningsrap-
port dver Elefanten-undersidk-
ningen pa 1930-talet och att till
denna bifoga den fyndbilaga, som
brukar atfolia sadana rapporter,

Férslag till atgardsplan

Museet har nu ett behov av att
I8sa fragan med Elefanten-mate-
rialet, inte minst av ekonomiska
skil. Man funderar Gver vitka nor-
mer eller regler, som 4dr tilldmp-
bara {ér handhavandet av allt det
skeppsvirke som #dr kvar efter
Ekmans undersékning. Det fram-
stir som tAnkbart att losningen
pé frigan kunde vara {6ljande
handlingsplan:

Former for en arkeologisk
rapport dver 1920-talets
Elefanten-undersdkning,
utférd sextio ar senare

Museet féreslds genomftira den

rapportsammansidllning. som
saknas, och dédrvid { denna inne-
fatta bl a en redovisning av det
fyndmaterial. som finns kvar
efter undersékningen och de in-
formationer som finns om detta i
Ekmans handlingar. Fér denna
sammanstilining utgér Thommas
Carlssons systematisering av ar-
kivinaterialet en utmérkt ut-
ghngspunkt, men den bér byggas
pd med fler informationer, t ex
Ekmans métskisser av vraket,
Det finns flera lampliga {érlagor
till en sddan rapport. Flera av de
stérre, marinarkeologiska rappor-
ter, som museet utarbetat under
1970- och 1980-talen, kan utgtra
modell f§r en sidan. Man kan
gven gira rapportens upplaggning
genom att kombinera olika delar
i andra, befintliga rapporter. Det
viktiga i sammanhanget svnes

vara att man ger rapporten en dis- |

posttion, som inbegriper de infor-
mationsgrupper, { ex fyndiérteck-

ningar, ritningar osv, som finns|
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kvar efter Elefanten-undersok-
ningen, avslutad for snart 60 ar
sedan.

Urvalskriterier for bevarande
respektive gallring

[ samband med sammanstillning-
en av rapportens fyndbilaga gor
man en genomgang och utvirde-
ring av anhopningen av skepps-
timmer i museets magasin. Det
kan géras med stdd av de rapport-
uppgifter som Ekman ldmnat ef-
ter sig och som Thommas Caris-
son redovisar,

Genomgangen och utvérdering-
en bor géras 1 samrad med en el-
ler ett par skeppsbyggnadshisto-
riskt kunniga personer med prak-
tisk erfarenhet av traditionell kra-
vellbyggnadsteknik, som kan vir-
dera de férutsdtiningar som tim-
ren har som skeppshistoriska vitt-
nesbérd, Den utvirdering av tim-
ren, som gors, skall landa i st&ll-
ningstagande tll fragan om vilka
av dessa, som har eit sarskilt
skeppsbyggnadshistoriskt vérde,
och dven kunna limna motivering-
ar for sddana stallningstaganden,
infor en gallring av materialet.

Man kan tdnka sig flera princi-
per foor en sadan vardering. Eit vik-
tigt kriterium vid bedivmningen ér
ju i vad méan enskilda timmer &
identifierbara 1 Ekmans anteck-
ningar s att man kan identifiera
deras ldge i skrovet fére deras
béargning, d.v.s. till ndgon specieil
plats eller konstruktion i skrovet.
Ett annat &r i vad mén de enskil-
da foremélen férmedlar en va-
senflig information om fartygets
ursprungliga byggnad och den
byggnadsteknik med vilken det til}-
kommit, d.v.s. om de &nnu prég-
las av sin wrsprungliga funktion i
skeppets konstruktion och inte
har frstorts till oigenknnlighet,
Féremdl som utmirks i bigge
dessa avseenden bor vara av ett
relativt sett hogt virde, medan
andra som saknar den ena elier
bigge dessa atiribueringar bor ges
ett mindre virde.

En urvalsprincip som det kan
vara virt att vélja, om 3 timmer
kan attribueras pa ovannimnt
s#tl, dr att spara konstruktions-
delar fran skrovet som har etf vir-
de som exempel pa sadana av
skilda skeppsteknisk karakifr i
ett kravellbyget fartyg fran mitten
av 1500-talet (t ex att vilja ut ett
fatal spant. dédcksbalkar, dicks-
knén, delar av hordldggning, inner-

garnering osv [Br bevarande). Det

man di gér dr alt man sparar
“samples” ur skrovets anatomi.

Man kan dven ge ett wérde at
och bevara sddana skepps-
timmer, som tillhdr négon sér-
skild och identifierbar konstruk-
tior: 1 skrovet. Ett exempel pa ett
sddant timmer dr det av Hans
Lennarth Ghisson ndmnda gang-
spelet fran Elefanten., Man kan
kombinera dessa och dven andra
virderingskriterier. Genom-
gangen och vidrderingens syfte
skall vara att avgora vad som bor
sparas och vad som kan galiras.
De ndmnda varderingarna kan
ses som Kriterier {6r bevarande
av skeppsdelari original {6r fram-
tiden, De kan ocksé tillAmpas for
bedémande av frégan om delar av
skrovet, och i sa fall vitka, istél-
let hér bevaras i form av ritningar
och foton, allisd genom att kun-
skapen om dem bevaras genom
en systematisk dokumentation.

Med andra ord — man kan vilja
att spara vissa objekt i original
men ndja sig med att dokumen-
tera vissa andra objekt i ritning
och foto fiir att sedan gallra ut
originalen. Andra cobjekt, som dr
kraftigt forstérda eller p& annat
sdtt saknar identitet som del i
en skeppskonstruktion, kan gall-
ras ut ur magasinssamlingen
utan nagon annan dokumenation
&n atf deras fragmentariska till-
stdnd anges vid en regisirering
av resp objekt i en liggare Gver
utgallrade féremal.

- Finns det méjligheter till en

museal ateranvandning av
utgallrat skeppsvirke fran
Elefantens skrov?

Det skeppsarkeoclogiska virde-
ringsarbefet resulterar sannolikt

i att man till slut star infér ett

urval av objekt som man kan vilja
att spara eller dokumentera — och
dértill en stor méngd skeppstim-
mer, som man inte ser anledning
att bevara i magasin., Eit fram-
trddande skal for det senare bor
vara dei som Hans Lennarth
Ohlsson lyfter fram i sin artikel,
namligen att det &r friga om sa-
dana timmer som forsiéris kraf-
tigt genom bristande konserve-
ring, ech om vilka man inte har
nagra sikra uppgifter. som kan
sétia in dem i det skeppsbygg-
nadstekniska sammanhang som
Elefaniens skrov dnnu utgor,
Medan man saledes besluiar
att bevara criginalen av, eller

genom dokumentation kunskapen
om, vissa av objekten stdr man,
nr det giller den senare katego-
rienn samt resten av timren infér
uppgiften att “gbra sig av' med de
senare pad ett ur antilvarisk syn-
vinkel férsvarbart sétt.

Ser man litet ndrmare pa van-
liga arkeologiska undersdkningar
pé land och pa de tillimpnings-
principer som tillimpas for beva-
rande av olika slag av material,
som lis mursten, tegel o.s.v., vid
dessa, som kan finnas i stor
mingd pd en utgravningsplafs,
finner man sdkert normer som
4ven kan tildmpas pé det tim-
mermatertal fran Elefanten, som
inte ges hiygt skeppsbyggnadshis-
toriskt eller annat virde,

Ett sdtt att utfora den fireslag-
na gallringen vore att dteranvin-
da detta timmer i ndgot musei-
sammanhang, ddr det kan héra|
hemma pa ett logiskt och realis-

- tiskt sdtt ur museal/antikvarisk

synvinkel. Som ett likartad ma-
terial kan man méjligen betrakta
de upplosta fibrer som fanns kvar
efter Vasas ankarkabel, vitka pa
1960-talets borjan av Vasas kon-
serveringsavdelning f6rvandlades
till pappersmassa, av vilken se-
dan ett sdrskilt Vasa-papper till-
verkades, som med framgéng sél-
des per ark i souvenirbutiken.
Kan man finna ndgon motsvaran-
de anvéndning {tr skeppstimmer
fran Elefanten?

Aven icke kommersielia kon-
cept dr ju mojliga. Skuile virket
t ex kunna fi ndgon anvindning i
samband med byggandet av ett
nytt sjchistoriskt museum eller
vid en ev ombyggnad i det nuva-
rande? For att avgtra det kan man |
ta std 1 vad antikvarisk expertis|{
och arkitekier anser och har fir
ideer.

Vikten av att en rapport dver
Ekmans undersdkning
utfors - som en investering i
framtidens forskning

Siutligen och cavsett vilket f&r-
faringssétt man viljer vad géller
en gallring av skeppstimren frdn
Elefantens vrakplats, &r det av
stor betydelse att museei kan
genomidra en rapportsamman-
stéllning dver Ekmans undersdk-
ning, 1 denna bir dd ocksé redo-
visas de virderingar och siutsat-
ser som underbyggt de besiut man
tar rérande det forra,
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béddat for succé,

av Karin Virgin

£ olika battyperna i Nor
den har utvecklats ftir att
_wf’f passa de olika trakternas
livsvillkor. S#ljakt péd finska
Osterbottens varisar, fiske vid
flacka och skyddade kuster pa
Gotland, eller farder l4ngs Gron-
kands kuster — alla stéller de olika
krav pd bdtama. Batarnas form
och funktion har utprovats i de
egna farvatinen under drhundra-
den - inte sdllan med livet som
insats,

Till utstéllningen Ménniskor och
batar i Norden har museet
lanat 20 gamia originalbatar, frén
den gronldndska umiaguen i
nordvist till den estniska jullan
i sydost., Bitarna ligger foridjda
vid nybyggda trabryggor, flankera-
de av utstilningar om méinni-
skobdden och kustkultur frin hela
Norden.

o
Eredagen den 3 april dppnade Sjéhistoriska museet den
omtalade utstillingen Mdinniskor och batar { Norden. Detta ir
den stérsta ufstillning som nagonsin gjorts pd museet och temat r

traditionella bruksbatar, minniskor och kustkidtur fran Nordens
alla hirn. TiH vernissagen kom nirmare 2600 personer — det dr

¢ se

Bétar kan inte bara beskadas
innanftr museets viggar. Fran och
med mittenn av maj kommer man
utanfér museet att kunna fGlja ett
tribatsbygge med traditionella
metoder, eller 6r den som hellre
will, ta en roddiur i en replikbat

Sillen torkar fnwar den bings in ] 1 kning. Boralolv, Danwark.

pé Djurgdrdsbrunnsviken.

Missa inte heller utstédllning-
ens katalog, tillika museets Ars-
bok, som ir utgiven pa nioll)
sprik. Utstdllningen pagar till
den 29 november.
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Foreningsbrev B Porto betalt

av Kapmy VIRGI

7 utstéliningen visas ndgra av
¢ de omkring 30 000 faoremaél
4w som patriffades pad skeppet i
samband med utgrivningen som
startade | shutet av 1870-talet och
pagick fram till bargningen 1992,
Hir kan du bl a se guldmynt, sil-
vermynt, mattstockar, kammar
och kamfodral, en biasbilg, en
balansvag, bécker och tenn-
tallrikar.

Kam au ben.

Mary Rose byggdes i Porfs-
mouth 1509-1511. Hon métte 45
meter frdn. akierskeppet tifl gal-
jonen och var utrustad med 39
tunga kanoner och 30 ldttare. Till
skillnad fran Vasa som aldrig kom
i tjdnst, deltog Mary Rose i flera
sislag. 1 en sammandrabbming
med en fransk invasionsflotta tva
kilometer utanidr Portsmouth fér-
liste hon 1545, Ombord fanns en
besattning pa fera hundra man,
Endast eit fatal dverlevde kata-
strofen.

I dver 400 &r 14g hon pd botien
innan hon patrdffades 1971, I slu-
tet av 1870-talet pdbdrjades en
omfattande arkeologisk utgriv-
ning av skeppet som avsiutades
med att hon biirgades 1982, Skro-

"%%I v visar Vasamuseet nya fynd frén Henrik VIIL:s krigsskepp

L Mary Rose som forliste i ett sjoslag utanfor Portsmouth 1545,
Utstiillningen finns pd det nedersta planet i museef, akter om
skeppet, och pagir {ill den 8 november.

vet fdr dock inte alls lika vilbeva-

rat som Vasas. Av Mary Rose dter-
star endast botten samt merpar-"

tern av siyrbords sida.

ldag ligger hon utstdlld i en
torrdocka 1 Portsmouth hamn,
inte langt frén den plats dér hon
en gang [Grliste. Konserveringen

med polyetylenglykol pabérjades '

i september 1994 och kommer att
pégd dnnu manga ar.

Fér tre ar sedan inleddes, pa
intitiativ av British Council, ett
samarbete mellan Vasamuseet
och Stiftelsen Mary Rose i Poris-
mouth. De bada museerna skall
under en tredrsperiod utbyta er-
farenheter, kunskap och forsk-
ning. En del av detta projekt dr
ati stélla ut foremal frdn varan-
dra. Detta 4r den tredje utsiall-

ningen pa Vasamuseet med {tre-
mél frin Mary Rose.

Producent for utstéllningen &r
Katarina Schoerner och formgiva-
ren heter Ulrika Wollf.

Ett av de foremdl frdn Mary Rose som visas pd Vasarmuseef dr denna

| Bldshdlg i tréi och skinn., Foto: Mary Rose-museet [ Portsmouth.
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