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Marinarkeologisk tidskrift Skriv i Marinarkeologisk tidskrift
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Andréas Olsson

Det finns ingen 100-drsgrdns till det {6rilutnal

Farestéll dig att inga ting Jangre existerade. Tank om stolen, soffan efler séngen,
skrivbordet eller din bil inte fanns. Om alit det dér vi ser och tar pé dagligdags
var puts vack, uppldst, inte ens vitt utan bara tomrum, S skulle variden te sig
utan fysisk omgiviing, det materielfa.

Men vad representerar dd det materiella? Jag har ingen aning, men jag vet
att det inte gér ait bortse ifrdn. Detta géller vare sig man tror pé att det
existerar pd riktigt eller 3r del av vara egna hjgmspiken. Sjély dr jag tveksam fill
hjarnspoksieornin. Visst fargas vi av synsatt och vérderingar ndr vi tittar pd nagot
och pratar med nagon, men jag viil géra tro att vi alfa samtidigt ser och talar
med nagon eller ndgot som existerar p& egen hand. Annars vore det tokigt
svart att vara manniska, att vara kollekitv och medmianniska.

fag foljer debatterna pé dykama.nu. Ibiand kommenterar jag ocksé, men
eftersormn det finns viss rundgang i dsiktsmaskineriet, framftrallt vad géller
plundring av vrak ach lagstifining, kénns det inte alltid lika intressant.
Filosofifrdgorna har ovan har ccksd att géra med just detta ~ om vrak som
kulturary p& dykama.nu,

Fiertalet av dem som skriver inldgg till mannarkeologiforumet verkar tycka
att det &r vikiigt att bevara, forska kring och férmedla kunskapen om det
sjunkna kulturarvet, Det & snarare hur detta gér #ll som ar fréga for debatt,
Vissa vill bérga med motiveringen att fynden annars gér tl spillo eller férstors,
andra vill att fynden ska f& ligga kvar. Mera luddigt &r vad kulturarvet
representerar, Mellan raderna laser man att kulturary & 100 & gammatt,
annars &r det ndgot annat. Det ska vara bortglomt, en kunskap som inte langre
finns i samhallet. inte séllan handlar det om teknik och ingenjérskonst.

Detta kanns frammande, Arkeologi ar for mig framst en forskning kiing det
materiella. Ménniskan ar materiell, hon lever | en fysisk verklighet. Arkeologi
handlar om att forstd ménniskor genom féremal och fysisk omgivning. Det
materiella ar ett negativaviryck av ménniskan, Och hér finns inga tidsliga
grénser. Kalla det historia om ni vill, det spelar ingen roft — vad handlar inte om
forfluten tid?

Visst, detta betyder att granserna mellan arkeologi, sociologi, historia och
etnologl biir otydliga. Det betyder ocksd att ett vrak far sitt kulturary definierat
utifran de frégor vi stélier till det. Allt materiellt & potentiellt ett kulturary,

Jag avundas inte handldggama pa myndigheter och museer. 10C-drsgransen
finns 8l for st underlétta beddmningen av vad som ska 3 stetligt skydd.
Problemet dr att den ger begransat utrymime for bevarande av yngre l@mningar,
eller féor &sikien om aft eft vrak dldre &n 100 & infe representerar ett tillsdckligt
hogt vérde fér att klassas som fast fornldmning. Gréansen har ocksa diskuiterats
en del pa sistone bade bland amatdrer och professionella; om den ska utokas,
foorsvinna eller vara kvar. En liknande grans finns inte for lamningar pé land.

Inga ovédsentliga frdgor. Glom bara inte bort varfor vi stéller dem!

Andréas Olsson &r ordfGrande i Marinarkeologiska sdllskapet
och doktorand i arkeologi vid Géteborgs universitet

08%428 55 07 hem / 070746 704
lndsinhskok@smmss

$12 27 Stockholy
0865

;

32532 hem / 070857 5278 fnebil
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Foto: Anna Jelfars

Anna Jolfors

Ostindiefararen Gétheborg il & sjosatt! Kungafamiljen var  ként. Det mesta av lasten togs om hand omedelbart och

dar, 30 000 i publiken (inklusive en massa MAS:are) vid flera tillfallen fram tilt och med borjan av 1900-alet.
tillsammans med 450 miljoner kineser via TV. Efter det var skeppet mer eller mindre bortgidmt till dess
Sarsepidemin hade tyvérr satt stopp fér det inbjudna att vraket &terupptacktes och gravdes ut mellan &ren

séliskapet frén Kina, men ett par folkfester dterstdr — i juni 1984 och 1994. Grundet &r sedan | &r bortsprangt av
2004 sker fartygsdopet och samma host seglar Gotheborg  hansyn till hamntrafiken,

ivdg pé sin jungfruresa. Efter utgrdvningama "aterskapades” foretaget som gick
Det fullastade originalet Gatheborg gick till botten vid i konkurs pa 1800-talet, det vill saga Svenska Ostindiska
Hunnebadan, inte l&ngt fr3n Nya Alvsborgs féstning i Kompaniet, SOIC. Bygget av Gdtheborg lif paborades och
Géteborg, den 12 septermnber 1745, Orsaken il man kan nu med rétta séga att projektet ar i hamn. Forsta
grundstgtningen ar fortfarende oklar d& grundet var vl ostindiefararen pd dver 200 ar ar sjdsati!

/]

En av Roda Bolagets bogserbtar assisterar Gotheborg sedan hon lémnat stapelbidden,
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Sjosdttning pa
nationaldagen

Sjdsatiningen den & juni gick helt
enligt planema. Det tog bara 28
sekunder for Gotheberg att glida ned
frén sin stapelbadd pé Eriksberg, ivrigt
péhejad av spénd personal,
publikovationer, kanonseluter ach
tusen kamerakiickningar. Innan dess
hade kyrkoherde Alf Osterstrém
valsignat henne och kungen ldmnat
dver skeppets flagga till en stolt
skeppsbyggméstare Joakim
Severinson.

Efter sjdsdttningen har man hunnit
med atf resa bade fockmast och

bogsprét, men mycket arbete tiodern teknik miter gammal —en &y farygets bida propelirar,

aterstar. Idag anvands nytillverkade
ritningar, och man maste inte ha allt i huvudet som
skeppsbyggnadstorfaderna pa 1700-talet.

De nadvandiga moderna systemen géms i skeppet;
som tilf exermpel motor och propelter. Livbatar,
nidutgangar, riktigt kék och duschar ar ocksé naget som
instalieras idag. Stallboxarna for levande djur — provianten
~ [&r bytas ut mot elektriska frysboxar.

Varvet Terra Nova dr Oppet dagligen fér besdk och
visningar. Passa pé att aka dit innan okiober 2004. Sedan
tar det kanske tva &r innan du &r tillbaka | Goteborg igen
— i alta fall orr du &r en av dem som har sokt arbete
ombord. ..

Anna Jolfors dr frilansreporter och medlem
i Marinarkeologiska séllskapet,
Gotheborgskretsen

Mer att ldsa pd nétet

Svenska Ostindiska Kompaniets hemsida:
WL S0ICSe

Géteborgs stads néttidning
med artiklar och bilder frén sjésattningen:
www.vartgoteborg.nu

Goteborgs Universitetsbiblioteks nya digitala arkiv
med 1700-talshandskrifter, innehéliande 10 000 sidor
med skeppsicurnaler, rakenskaper och dagbécker frén
resor med ostindiefarare med mera:
www b gu.se/samlingar/handskrift/ostindie/

crisfigln e v et fejon

Besarining B0 parsonar, vordy 50 efevér

Gteborg (12 seplember 2006):
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Fato: Lars

Bakgrund

Virtern 2000-2001 kontaktades Kalmar lans museum av
Jonas Thomgren, dykarklubben Doppingarna, Ronneby.
Antedning var att dykarklubben under flera & hade kant
till och dykt pa ett fartygsvrak norr om Stora £kén i
Ronneby skargard. Vraket uppvisade flera detaljer som
tilldrog sig dykarnas intresse, | synnerhet ndgra crka 2,5
meter ldnga traforemal som till utseendet padminde om
urholkade stockar. Vid bestket pa lansmuseet visade
Thomgren bilder pa traforemélen. Beddmningen gjordes
att foremélen med stor sannolikhet var lavetter till
bakladdade jamkanoner. Adilleritypen kan grovt dateras till
perinden 1450-1550.

Lansstyrelser i Blekinge underréttades om fyndet och
gav Kalmar léns museurn uppdraget att utftra besikinings-,
provtagnings- och bargningsarbeten pd vrakplatsen. Det
marinarkeologiska undersokningsarbetet har genomférts
under hosten 2001 och 2002 (Einarsson & Wallbomn
2001, 2002).

Stora BkGn ar strategiskt beligen i yire havsbandet. Nordtstra sidan av 6n erbiuder goda

anknngsforhallanden.

6 mi 3/2003

Lars FEinarsson

Det maritima landskapet

Stora Ekdn &r strategiskt beldgen langst ut | havsbandet pa
gransen mellan skdrgdrd och hav. Sdder om &n &r dppet
hav, medan farvattnen normr om &n, Ekdsund, erbjuder ett
relativt skyddat skdrgdrdslandskap 1 infoppet #ll
Ronnebyfjérden. Den higa 6n utmérker sig i det
omgivande skérgdrdslandskapet. Mitt pa 6n ligger en
bergknalie. Den erbjuder goda mojligheter il dverblick
och dérmed visuell kontroll dver ett mycket stort omrade.
On har i och med sin form och sitt ldge ett utprédglat
strategiskt lage, | historiskt avseende kopplat tilt narheten
tilf det politiska och ekonormiska maktcentret Ronneby
(Stenholm 1984),

Havsbottnen i omrddet uppvisar idealiska
ankringsmdjligheter. Omedelbart norr om én, i sjilva
verket dér vraket &r beldget, ar bottendjupet trots
narheten till land relativt stort, cirka 4tta meter. Vid sydlig
vind ndr sion bygger frén Gppet hav, medger djupet sikra
ankringmdiligheter | ndra 14 av on dven r djupgdende
fartyg. Laget har skapat en idealisk
naturlig ankarplats som sannolikt
nyttjats kontinuerligt sedan
forhistonsk tid. Flera fynd av bland
annat rédgodskeramik pa botinen |
omradet, ger indikationer pa
forekomst av ankarplatser
(Thormgren, munthg uppgit).

| ett stdrre perspektiv utgdr
vattenomradet, omgivet av dama
Saltdrna | vaster, Slatton i nor,
Dunson och Klaven i Gster samt Stora
£kén 1 sder, ett maritimt emrade
med stor kuiturhistorisk potentiat.

Fornlamningsbilden

De registrerade fornlamningar som
finns | omradet utgdrs dels av ett
strak av rser och stenséttningar, dels
av eft stort vikingatida gravfalt pé




alger. Dessa samilas pé grunda bottnar
och skapar syréfria milicer.
Anledningen till den tkade
ansamiingen av alger runt vért lands

Pa detta sjgkort frdn 1757 med plkiade djup angivna i fot, kan man tydligt se att det stora vattendjupet

norr om Stora Ekan lampar sig uemarkt som replipunkt for faryyg undan dalig vader eller fadoljare. Sjakor

ur Blekinge museurns arkiv.

Gohalvdn | oster (uppgifter ur fornldmningsregistret med
kormmentarer sami kartmaterial har vinligen formedlats av
Thomas Persson, Blekinge museurn, sami Mils Gustaf
Nydolf, Kulturmiljbenheten, Lénsstyrelsen i Blekinge 1an).

L&mningarma fran historisk tid bestar frémst av
torminingar. Ett omisttande komplex dterfinns pd
Pilkaholmen-Saltéma, ndgra mindre pd Gokalv och
Funkén. Pa nordsidan av Saltéma, invid den inre farleden
ligger den s& kallade Kapellsdkern. Vid undersdkningar |
Biekinge museums regi har fynd av taktege! patiafiats pa
platsen, vilka har tolkats som méjliga rester fzén ett kapell
av medeltida ursprung. P4 sidlva Stora £kon aterfinns tvé
registrerade fornidmningar. De &r beldgna pé dstra sidan av
én och utgtrs av bvd stensétiningar, 4—6 meter | diameter
och 0,2-0,4 meter higa.

Vrakplatsen

Vrakplatsen & belégen cirka 150 rneter norr om Stora
Ekén | Ronneby skargard. Viraket vilar pd &tta meters djup
med l&tt slagsida &t styrbord. Langskeppstinjen &r orienterad
i nordostlig-sydvastlig rikining, med férstaven mot Stora
Ekons strand i séder. Den exponerade delen av vraket
utgdrs av akterstdven och nagra av babordssidans spant.
Enstaka l0sfynd, téckta av sediment och alger, dterfinns
synliga pa vrakplatsen, Bottenmilitn utgdrs av en sa kallad
ackumulationshotten, Den kinnetecknas av eft |ost,
latiflyktigt sediment, till stérsta delen bestdende av doda

kuster tros vara tillforseln av kvdve
och fosfor genom Gvergtdning.
Huruvida dessa ackumulationsbottnar
paverkar vrak i menlig rikining dr
osdkerl. LAg syrehalt 8r i sig en positiv
omstandighet vad gélter riskerna for
biologisk cch keriisk nedbrytning av
arkeclogiski fyndrmaterial.

Lostynd

De losfynd som observerades pa
vrakplatsen bestér av elva
underreden till bakladdade eldrér av
smidesjarn, laggstavar tilf tunnor samt
enstaka delar av skeppets
konstzuktion.

Nagra av dessa fynd ar av sarskilt
intresse, | viakplatsens sddra del
observerades vad som tolkats som
tvé ankarklys och ett gangspel.
Ankarklysens diameter &r relativi stor
(30--40 centimeter) och visar tecken
pé en vidhaftande kiinkkonstruktion. P& avbildningar av
skepp frén 1400-talet dterges ofta ankarklysen med en
anmdrkningsvér stor diameter (Howard 1979:21).

Evolutionistiska teorier havdar att klysen utvecklas frén
grunda forsénkningar i bogens reling till Oppningar i
fartygets bog (Morton Nance 1955). Under senare
medeltid biir kiysen halvcirkelformade dppningar med
avsevérd diameter, avsedda for savél ankartdg som féste
for forstaget. Vraket vid Stora £kG 8r férsett med just
denna typ av 6ppna klys.

De &ppna, stora klysen 3r giordz | ett sammanhangande stycke, av bord lagda

pé Klink,

mt 3/2003 7




han Doppingama

Bilden visar underredet (lavett) av tré ill en bakladdad jdmkanon. Foremalet bargades for fotografering av

dykarklubben pd orten och dterdeponeratles sedan pa vrakplatsen,

Datering

Den dendrokronclogiska dateringen av viaket har skett
med stod av nio traprover frdn delar av skrovet,
Faliningstiden &r faststélld till perioden september 1482
tili maj 1483 (Linderson 2001). De referenser som
daterar proverna dr kronologier frén norra eller véstra
Tyskland.

Den dendrokrenciogiska korrelationen mellan samtliga
prov &r sa stor att den visar att allt virke sannolikt
avverkats samtidigt och ur samma bestand. Virket ar
sdledes frén samma geografiska omréde. Den stora
korrelationen indikerar dessutom att samtliga prov
kommer frén ett och samma arkeclogiska objekt. Alla nio
prover f6r dendrodatering utgdrs av delar av snabbvuxna
ekirén,

Sarntliga trdstycken ar
ursprungligen tagna ur trddens
kvistrika kronor, vitkket ar farvénande
eftersom tre av provemna 4r plankor.
Det vore mer logiskt att dessa
byggnadselement bilats eller s&gats ur
lagre vaxande ekstammar med
mindre kvistiGrekomst.

Vilken fartygstyp?

1400-talet utgdr ett foréndringsskede
inom skeppsbyggeriet | Vast- och
Nordeuropa, Vid sidan av den
forharskande tekniken att bygga
skepp pa Klink, introducerades med
fult kraft kravelltekniken,
Kravelltekniken var dock inte ny,
eftersom koggarna redan under

8 mt 3/2003%

hogmedeliiden byggdes delvis pd
kravell, Teknikerna existerade
paralleilt, och bland- och
Gvergangstekniker verkar ha
ferekommit, Tva exempel &r den
engelske kungen Henry Vils skepp
Soverefgn byggt 1488, ombyggt frdn
klink till kravell 1509 efter drygt tugo
ars tjanst, och Herry Vilis Henry
Grace a Dieubyggt 1512

(Hutchinson 1997:159), Ett tredie &r
Henry Viiis Mary Rose (byggt 1510).
Aven dar har tecken pé en
ursprunglig klinkkonstruktion som
modifierats tilt kravell observerats
{Rule 1982:152). Dessa skepp 4r
sdledes intressanta exponenter fér
forandringarna i skeppsbyggeritekniken
vid denna tid.

Eftersom endast en okuldr
besiktning av de f& delar av vraket som syns ovan befintlig
bottennivé gorts, &r det | dagstéget vanskligt att uitala sig
definitivt omn vitken typ av fartyg det en géng var som bley
viak utanfér Stora Ekén. Tre av tréproverna som togs for
dendrodatering ger dock en indikation om fartygets typ.
Tvé av provermna uppvisar antydan till kiinkhak. Ett tredje
prov uppvisar genomgdende ha! efter vad som sannolikt &r
mérken efter bortrostade i@mnaglar. Halen som
forekommer langs kanterna av bordets langsidor, bér
markera bordets sé& kallade lann, det vill saga den
dverlappande delen av den kinkade bordplankarn i
forhallande tilf anslutande bordgéngar. Skeppet, eller
atminstone delar av det, forefaller foljaktligen att vara
byggt pa Klink. Det bor | sammanhanget ndmnas att
sarnfliga av de fyra bord som bérgats fér proviagning ar

Bitden, tagen pa vrakplatsen vid besikiningstilifgilet, visar sannolikt sarnma foremdl som bilden oven.

almar muyseum

Foto: bars Einarssen, K




tangentiellt sdgade, det vill séga tvars
hela starmmens diameter,

Det faktum att trdproverna fran
borden férvadnande nog dr sgade ur
det snabbvéxande men kvistrika
virket 1 trddens kronor, kan peka mot
att materialet ar avsett for ett skepp
som skalt motsté stora pafrestningar,
iill exernpel strid. Snabbvuxen ek ger
narnligen starkare och hérdare virke
an langsamvuxen ek (Linderson
20013,

Mot bakgrund av uppradtningar av
de synliga spanten i
fartygskonsiruktionen, kan skeppets
maximala bredd uppskatias till
narmare tio meter, Eftersom cirka 20
meter av vrakets langd & synlig, &r
ett rimligt antagande att skeppets
ursprungliga téngd uppgatt il 20-30

meter. Extrapoleringen av de gvan bestdmda matten ger - :-

el uppskatiat bredd/tangdférhailande pa 1.2,5-3. Dessa |
vérden forfaller Gverensstimma nagorlunda med de f&
uppeifter som finns tillgéngliga om fartygstyper och deras
dimensioner fran senare delen av 1400-talet (Howard
1975:18). | beaktande av skrovkonstruktionens sannolika
deformering, bér de uppskattade matten betrakias med
en viss reservation.

Utgdende fran indikationerna att skeppet &r byggt pa
Klink, det vill sdga med dverlappande bordlaggning, kan
vraket ursprungligen ha varit en skeppstyp som
omvixlande bendmndes holk eller krefare. Holken och
krejaren har wlkats som lattare, klinkbyggda fartyg
anvandbara bade for handel och militdra &ndamdl, 4l
skilinad frén jakten, barken och kraveln som antas ha varit

Foto: Lars

Dendroproy nummer & in s#u.

Dendroprov et & vid dokuréritar

Gn efter Bargning Just detta prov skulle visa sig ge information om

det exakta awerkﬁing's't'ii'i-;‘é'!léi,@iﬁterha!vé?er'1.482'-’! 483

Fa

 kravellbygda och mer direkt avsedda ot trlog. Holken har
. -omndmins som det normala nordeuropeiska storskeppet

urider Y400-talet {Larsson 1986751 Glete 1976:34).

. Detmiafinarkeologiska jamfsrelsematerialet i Nordeuropa

frén 1400-alet &r knapphandigt (Delgado 1997; llisley

1996). it i vissa avseenden jamfdrbart material utgors av

batfynden i den forna hamnen i Kalrmar (Akerlund 1951),
de pé Helgeandsholmen i Stockholm (Varenius 1989)
sami Riddarholmsskeppet (Halldin 1963:52).

Férekomsten av artilleri ombord et fartyg vid denna
tidpunkt, kan vittna om &gande av, och strévan efter makt
och kontroll. Skeppet som blev vrak kan darfor hypotetiskt
antas representera maktintressen. Ddrmed inte sagt att
skeppet skulle vara ett utpréglat drlogsskepp. Aven om
utvecklingen ot en renodling av skeppens funktion
definitivt hade tagit sin borjan, by
gransen mellan utpraglade
drlogsskepp och handelsskepg i
Ostersjpomradet | de flesta fall
fortfarande ha varit svar atl sktnja
under sent 1400-tal.

Tolkningen av
fyndmaterialet

Sammanlagt elva lavetter av tré till
kammartaddade smidesjarnskanoner
har observerats under
understkningsarbetet. Nio av
lavetterna saimit skeppets géngspel
bargades p& uppdrag av lansstyrelsen
i Blekinge hosten 2002, Eldréren
som ursprungligen legat i lavetterna
ar sedan lang tid tillbaka bortrostade.
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P& bilden syns vrakets akierstav och de aktersta spanten.

De halvsfariska forsankningama t respektive stock, i vilka
eldréren vilat, ger emellertid en god bild av deras
ursprungliga form och karaktér. Det bar i sammanhanget
betonas att samtliga lavetter uppvisar rester av
korrosionsprodukter. Man kan dérfér med relativt stor
sskerhet havda att de innehallit eldrér vid tidpunkten for
skeppets forisning.

Samtliga av lavetterna har en likartad forrn, vilken
kéinnetecknas av att den bakre dnden &r markant spetsig.
Detta kan till viss del férklaras av erosionspéverkan, men
det & mer troligt att formen kan séttas i samband med
funkiionella aspekter avseende elevationen och fixeringen
av bakstycket. Méjligheten finns ocksé att det latt gripbara
bakstycket underlattat ndr man handgripligen hanterat
kanonen under strid,

Langden pa samtliga lavetter utom en (163 centimeter)
varierar mellan 220 och 285 centimeter. Gemensamt fér
lavetterna &r vidare att mitt pa stocken finns ett
genomgdende hél. Hélet har med sin val awagda
placering mitt p& stocken, sannolikt tjidnat som fastpunkt
for en klyka i vilken lavetten och eldréret som en ara
kunnat svéngas upp och ner, samit i sidled. Anvandningssétist
har givit upphov till benamningen gaffelkanon. Den
samtida bendmningen pa denna typ av eldrér torde dock
vara skerpentin (Mortensen 1999:69), Mot bakgrund av
denna tolkning har lavetterna sannolikt inte varit férsedda
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med hjul, utan istaliet varit positionerade ldngs fartygets
reling, alternativt surrade mot déack. Det bér i
sammanhanget framhéllas att det rdder en osdkerhet om
vilka typer av eldrér som egentligen avses i de
bendmningar som farekommer i de historiska kéllorna. Ett
fiknande dilemma rader i samband med tolkningen av
namnen pa de skeppstyper som finns omnamnda i olika
historiska k&Hor frén denna tid.

Artilleritypen frén vraket vid Stora Eké 8 nidrmast
jamforbar med fynden av tre kammarladdade eldrar
pétraffade 1973 1 det 53 kallade Cattewater-vraket, ndra
Plyrouth i Storbritannien (Redknap 1985:44ff). Vissa
detaljer &r narmast identiska. Cattewater-vraket har framst
pé typologisk basis daterats till tidigt 1500-tal, Aven de s8
kallade Arholtfynden, i synnerhet de som bérgades 1947
och &r daterade till sent 1400-tal till tidigt 1500-tat och
som aterfinns pa Tojhusmuseet | Kopenhamn, utgdr
intressanta jamfarelseobiekt (Mortensen 1999:197).

Huruvida eldrtiren vid tiden f6r forlisningen var
monterade for strid | skeppet, gér inte med exakthet att
avgtra, Mojligheten finns ocksa, aft eldréren utgjort last
efier ballast. Derina tolkning har giorts vid andra
undersékningar dar kammariaddade kanoner péiraffats
utan levettkontext {Gerout et @l 1989). Last- elier
ballasttotkningen kan dock rora sig om et felsiut,
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G 10 20 0 43 50

&l Bk o1 Dt Jaerat C Thies,

Eldrar numimer 1 med favett frén Cattewaterwaket. Fyndet som birgades ndra Plymouth, Storbritannien 1973, uppvisar stora likheter med lavetierna fran waked

wid Store Eke {Redknap 1985:58).

eftersorn kunskapen om hur denna typ av tidigt
skeppsartiller var monterad omboed &r begrénsad.

En vidare tolkning av lavetternas likartade form, ar att
de producerats under dverinseende av samma
organisation och under eit relativt kort tidsintervall, Deita
kan i likhet med tolkningen av skeppets byggnadsmaterial
indikera att en dvergripande och rationell organisation stér
bakom skeppet och dess utrusining.

Ett rimiigt antagande ar att de pétidfiade lavetterna
inte utgdr samiliga av de som ursprungligen fanns ombord
fartyget. Teorierna om var de Gvriga star att finpa, kan i
dagslaget endast inskrdnka sig till spekulationer. Vissa kan
ha blivit bérgade, medan andra kan ligga kvar i vraket,
Trots osakerheten betréffande det ursprungliga totala
anfalet av eldror som funnits ombord, vittnar de fynd som
gjorts om att skeppet varit rustat for &rlog, och att det for
sin tid sannolikt besuttit ansenlig eldkraft. Detta pastéende
grundar sig p& jamforande material ur Wisborgs
rakenskaper fran 1520-talet som publicerats i litteratur,
dér en bestyckning om tio skerpentiner férefaller att ha
kannetecknat ett skepp som ansetis ha stor eldkraft
{Larsson 1986:84; Mortensen 2003:62).

Géngspelet som bérgades ar 120 centimeter hogt och
dess stirsta diameter & 40 centimeter. Aven om spelet ar
relativt kraftigt eroderat, kan dess hojd ovan décket — det
vill séga den dvre delen av den s4 kallade valsen —
bestdmmas till 90 centimeter. Flansen &r befdgen vid
valsens strsta diameter. Den visar var pé gdngspelet det
varit fastsatt i skeppets déack och vridits runt sin axel.
Valsens tverdel har tva genomgéende hal, beldgna

vinkelratt mot varandra och avsedda for de tva spakamna
med vitka spelet med handkraft drevs. Underdelen av
valsen &r kraftigh eroderad och forhallandevis klen i
iamfarelse med Gverdelen.

Jamfent med gangspelet fran den sd kallade kraveln i
Namndafidrden i Stockholms stdra skargard, vitken
daterats iill tidigt 1500-tal, uppvisar gangspelet frén Stora
Eka-vraket betydligt klenare dimensioner och i flera
avseenden eft annat utfdrande (Adams & Ronnby
1995:22). Kravelns gdngspel dr 270 centimeter hogt ovan
dick, medan motsvarande matt ¥r Stora Ekdvraket ar 90
centimeter.

Storsta diameter pd gangspelet fran kraveln ar 90
centimeter och pé Stora Eké-vraket 40 centimeter. Vidare
ar kravelns gangspel avsett for tre genomgaende spakar,
medan gangspelet fran Stora £ko & gort for tvé. Det bor
totkas som att kravelns gdngspel &r avsett for ett stdrre
antal personer och dérmed stérre tyngder &n gangspelet
frén Stora Ekd. Den nedre delen av valsen pa kravelns
spel ar 340 centimeter. Den nedre delen av géngspelet
fran Stora EkG &r kraftigt eroderad, vilket gor det svart att
faststalia dess ursprungliga utseende och dimension.
Underdelen har dock ett synligt kraftigt eroderat,
tappiiknande utskott, Antydan till ett genomgdende hal
vinkelratt genom wiskottet, kan indikera laget for en kil
som hdllit spelet pé plats. Under alla omstandigheter har
den del av valsen som befunnit sig under déck, varit
avsevart mindre &n motsvarande del pé spelet frdn
kravein. Denna detalj pekar mot ett farlyg av mindre
storlek, med farre déck och lagre dackning &n det i
Namndafjarden,

mt 3/2003 11




2m

famférelse mellan till vanster gngspelet fran fraveln i Mamndifdnden
(Adarms & Ronnby 1995) daterad iill idigt 1 500-1al, och ti hoger gdngspelet
fran vraket vid Stora £ko.

Mot en mdjlig identifiering?

Den historiska scenen

Vid slutet av 1400-talet praglades ostersjstaterna
fortfarande generellt av en medeltida decentraliserad, lgst
samimansatt samhallsstruktur. Centralmakten var mest
utvecklad | Danmark, dér kungamakten under kung Hans
kannetecknades av strdvan efter att starka unionen och n&
hegemoni | regionen. Sverige var betydligt mer spiitirat av
inre motsatiningar. Kempen stod mellan riksférestandarna
av Sturedtien, som férsékie starka centratimakten, och
den oftast danskvénliga feodala radsaristokratin. Andra
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betydelsefulla makigrupper utgjordes av Stockhoims
borgerskap, allmogen t Uppland samt Dalamas bergsmén
(Lindkvist & Agren 1990:124).

Den decentraliserade maktstrukturen i regionen
innebar att siaderna runt Ostersion utvecklade
direkthandel melian varandra, istéllet f6r organiserad
mellanstatlig handel. Den maktiga organisatéren av denna
handelsstruktur var Hansan, som énda in i tidigt 1500-tal
forfogade dver den starkaste flottan | Ostersitn (Glete
2000:113). For svenskt vidkommande hérdnade det
utrikespolitiska laget mot slutet av rhundradet. 1493 slat
storfurstendémet Moskva forbund med Danmark. Sverige
var nu inte endast féremét for inrikespolitisk séndring,
utan dven utsatt for ett kraftigt utrikespolitiskt tryck.
Riksforestdndaren Sten Sture den &ldre tvingades 1497 till
ett samgdende med den danskvénliga radsaristokratin och
ett erkdnnande av kung Hans som unionsregent.

Som tidigare ndmnts hade Danmark vid stutet av
medeltiden kormmit [éngst p& végen mot en konsolidering
av centralmakten och skapande av hegemoni i
Ostersjoregionen. Ett viktigt redskap i denna strvan var en
stark, permanent flotta. Vid sekelskiftet 1500 hade
grunden lagts fér en { regionen odvertraffad statsflotta,
med regelratta trdogsskepp (Mortensen 2003:83).

Det arkeclogiska kallmaterialet

Utan tvivel vittnar fyndmaterialet frén vraket vid Stora Eké
om it skepp som represenierar starka maktintressen. Dg
dendrokronologiske analysema av rdproverna fran viaket
uppvisar en anmérkningsvart hog dverensstdmmelse. De
ger en saker datering avseende awerkningstillfallet tift
perioden september 1482 till maj 1483,
Omstindigheterna kring forisningen & osakra. Ett troligt
scenario dr dock att fartyget av nagon anledning dvergivits
under relativt dramatiska former, annars skulle det inte ha
patraffats pa den akiuvella platsen.

Det observerade och bérgade fyndmaterialet fran
vraket & av naturliga skal hittills relativt begrénsat men
talar likval ett entydigt sprék. Skeppet har varit kratigt
bestyckat f6r sin tid, och har sannolikt anvénts for fysiskt
utbvande av makt. Det forefaller troligt att det utgdr en
exponent for starka politiska krafter : omwddet. Dessa
utgdrs under den akiuella perioden av framfor allt
Danmark, Sverige och den nordtyska Hansan. Mot
bakgrund av dessa faktorer framstdr sérskilt tva potentiella
forlisningsskeden som intressanta. Det ena &r
unionsstriderna mellan de svenska och danska rikena kring
ar 1500, det andra den danske hovitsmannen Séren
Norbys aktiviteter | omradet under 1520-alet.

Vitka majligheter finns da att knyta vraket till ett
historiskt skede? En utgdngspunkt fir en diskussion kan tas
fran skeppets tidsmdssiga aktionsradie. Dateringen av
byggnadsraterialet visar att det avverkats under en
mycket begrénsad tidsperiod och ur samma besténd. Det
geografiska omradet &r faststélit till norra eller vastra




Tyskland. Alla nic prover utgors av delar tagna ur kvistrika
kronor av snabbwvuxna ekirén, vilket kan viitna om en hog
efterfragan pa skeppsbyggnadsmaterial och ddrmed en
hog produktionstakt. En hég produktionstakt innebar
sannolikt att skeppet fardigstaflts under en relativt kort
tidsperiod. Mot bakgrund av detta antagande kan skeppet
ha stait fardigt redan vid mitten av 1480-talet. Om
skeppet har ett samband med den danske héviismannen
Soren Norbys aktiviteter | omsddet under 15204alet,
innebdr det att det haft en 3lder av n&rmare fyrtio &r vid
forlisningstilifallet, Detta forefaller osannolikt. Det bér ha
varit mer kostnadseffektivt att modifiera det tidiga 1500-
talets skepp an det sena 1400-talets, mot bakgrund av
den relativt betydande utveckling som skeppsbyggeriet
och segeitekniken genomgick i Europa efter sekelskifiet
(Unger 1994:8f).

Orsakemnea till utvecklingen under slutet av 1400-talet
har av historiker satts : samband med fordndringsfaser
sorm de territoriella staternas framvixt, den dkade
dynamiken i maritim politik och ekonormi, den dkade
handeln till sjss, den transoceana expansionen och den
genomgripande forandringen av krigstekniken till sioss
(Glete 2000:5ff). Den hypotetiska utgdngspunkten att
vraket vid Stora EkG &r en exponent for maktintressen i
omradet, &r i sin tur néra f&rbundet med fakiorer som
politisk och ekonomisk makt och god organisation. Dessa
faktorer anses grundléggande for framvéxten av de forsta,
spirande statsflottorma under sent 1400-tal. Skeppet som
fortiste vid Stora Bk kan sdledes ha tithért en maktig
stats flotia.

Krénikorna som marinarkeologiska kéllor

Om skeppet som férliste vid Stora EkS var ett betydande
skepp som foretrddde starka maktintressen, kan det
eventuellt ha satt aviryck | det historiska kéllmaterialet. En
férnamiig kalla till studier av handelseutveckiingen och
tidsandan & de medeltida kisnikoma. De &r relativt
lattillgangliga eftersom de aven finns i form av tryckta
kaltor. Krénikorna ldmnar dvergripande information om
handelseutvecklingen ur ett harskarperspektiv (fran den
aktuella tidsperioden kan framhéllas foliande tryckta kéllor:
Caspar Weinreichs Danzigerkrdnika och Reimar Kochs
liibska kréinika | Scriptores rerum Svecicarum, del Uil
{Uppsala, 1871 och 1876), den danske adelsmannen Tyge
Krabbes levnadsbeskrivring i Missiver fra kongerne
Christiern s og Hans’s tid. 2 bd (Kopenharmn, 1914) och
Sturekrpnikan i Svenska medeltidens rimkrdnikor.
Samlingar utgivna av Svenska fornskrifisséliskapet. 7 hft.
(Stockholm, 1868). Uppgifter har véanligen férmediats av
fil. mag. Ingvar Sjoblom, historiska institutionen,
Stockholms universitet). Syftet med dessa kronikor har
anseits vara en kombination av underhdlining och politisk
propagancda, Tendensen i kronikorna &r dérfor pataglig,
vilket stafter stora krav pé kallkritik.

Krinikorna beskriver ofta pé eft detaljerat séit
handelser av betydelse for ett stbrre sammanhang. Detta
sammanhang handiar ofta om politiska motsétiningar vilka
med avseende pé platser, personer och féremal beskrvs
anmarkningsvart konkret, Sturekronikan har varit foremdl
for studier avseende rimkrénikans tiflkomst och
sanningsvérde (Hagnell 1941).

Studiema av Sturekréinikan 14521496 &r av sarskild
betydelse eftersom metoden & en jamforelse med
samitida krénikematerial. Lasaren f&r dérfor en inblick i hur
de olika kallora férhélter sig till varandra med avseende
pé& uppgifternas ursprung. | manga fall r det uppenbart att
flera uppgifter & baserade pd en enda killa. Sturekronikan
ar i detta sammanhang av sérskilt intresse, dels beroende
pa att den varit foremal fér kéllkritisk tolkning med
jdrmférande studier, dels eftersom den behandlar en av de
tvé tidsperioder frén vilka vraket vid Stora £ké med stor
sannalikhet kan handra, | Sturekrdnikans versrader 3476~
3556 skildras en resa av stor politisk betydelse som kung
Hans avség gora till Kalmar 1495 (Hagnell 1941:323;
SMR:121). Bakgrunden tilf resan var ett danskt inftiativ il
att genom firhandlingar dter samla de nordiska rikena
under en union och en unionskung. Den exakta
tidpunkten for motet &r osédker, men sannolikt
genomfordes det ndgon géng under sommaren 1495. Det
ar oként hur ménga och exakt vitka skepp som seglade
frén Kopenharmn destinerade Kalmar. Ett &r dock, som vi
senare skall se, av forklarliga skai kant till namnet -
Gribshunden.

Det stora skeppet Gribshunden, dven kallat
Gribhunden och Griffen, aterfinns i den férsta danska
skeppshistan frén ar 1487 och férekommer i den danska
flottan mellan dren 1487 il 1495 (Barfod 1990:203).
Skeppet anges som kungens huvudskepp och dess namn
kary indikera att det byggts pa direkt uppdrag av kung
Hans, det vill saga att det skulle ha "producerats” av
kungamakien (Barfod 1990:74). De danska skeppen
seglade enligt uppgift via den blekingska skérgérden, dd en
katastrof intraffade ombord pa Gribshunden. Den danske
adelsmannen Tyge Krabbe beréttar (Barfod 1950:81);

[...] vi kom i en havn uden for Rendeby som kaldes
Egesund

og der kom iid i Hans nddes hovedskip som kalces
Geibhunden

og blev der mange riddermaend og fattige karle braendt
hjet

og der blev den bugede doctor med og jeg fik og négen
skade der

Krabbes lagesangivning "Egesund” och "uden for
Redneby” torde utan tvivel réra sig orn Fkesund utanfér
Ronneby, det vill séga den fjérd utanfor Ronneby i vilken
vraket vid Stora Ekd &r beldget. Krabbe anger ocksé
Gribhunden som “Hans nades hovedskip”, av allt att doma
ett skepp av stor politisk och militér dignitet. Annu en
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uppgift betraffande olycksplatsen dterfinns i en —i
forhéllande till Tyge Krabbes bersitelse — oberoende kalla,
némligen Caspar Weinreichs Danzigerkronika (Hagnell
1941:325):

e disz voryor reidede konig hans von Danmark stark zu
mit schiffen und aller macht zu Kalmer sinen Tag zu
halden kegen her Stehen aus Schweden und kwam vor
Rottenbue, do verbrante im der Grifun wol mit 150 man,
und der verlosz do gros gut ynne und von der tagefart
war nichis ...

Aven Weinreich forldgeer alitsd Gribshundens
{("Grifun") olycksplats tilt farvatinen utanfor Ronneby
("Rottenbue”), Har ndmns dven att 150 man skulle ha
funnits ombord, och kanske dven forolyckats. Katastrofen
omndmng dven i Sturekrénikan. Dar dterges handelsen pé
foliande sétt (SMR 1868:121):

Han hadhe een kraffweel som heth Griphundh

fhan opbran i Kalmara sundh

pea honum war v © [S00] skerpentiner oc &n meer tha
thet drendith saa dnskeliga skeer eelden in | pulffuerith full

En vasentlig skillnad mellan citaten &r att Krabbe anger
clycksplatsen till Ekesund utanfér Ronneby, medan
Sturekrdnikan och dven Reimar Kochs liibska kitnika
forlagger den till Kalmarsund (Hagnell 194 1:324), De
berdttande klloma dér Kalmarsund omndmns som platsen
for olyckan beddrms dock vara beroende av varandra och
adrfér mindre tilifoditliga, medan de senare dar farvattnen
uianfor Ronneby &r olycksscenen, &r helt oberoende av
varandra och d&rfér mer trovérdiga (Hagnell 1941:325).
Uppgiften om “v © {(500) skerpentiner” forefaller mindre
trovardig. | Sturekrdnikan omnamns Gribshunden som en
kravell ("kraffweel"). Ut skeppsteknisk synvinkel avser
bendmningen kravell et fartyg som &r byggt med
bordlaggningsplankorma lagda kant i kant. Det &r av allt ati
déma inte fallet med vraket vid Stora k6, eftersom
fartyget visar klara tecken péa att vara byggt pa klink, det
vill séiga med dverlappande bordlagening. Sturekrénikans
bendmning bor dock sannolikt inte, | ett
konstrukticnsimassigt perspektiv, tolkas bokstavligt.
Uppgitten om att Gribshunden skulle ha varit en
kravell, tillsammans med en férklaring av orsaken till
katastrofen, forekommer ocksé i en bearbetad klla,
citerad i dansk marinhistorisk litteratur (Barfod 1990:81):

kom der uforvarende ild udi en stor kravel, han havde, hed
Gribshunden, man ved ikke hvoraf den ild kom, dog skal
det geme vaert skei af skbdeldshed, at der enten er
kommet ild udi arkliet eller kiskkenet af fyrstedet. Fomaevnie
skib opbraente aldeles, en del folk blev forbraent, en del
sprang sig udi saenk

Orsaken till katastrofen skall alltss ha varit att brand
uppstait ombord till félid av oakisamhet. Det dramatiska
féroppet kan séttas i samband med att krutfarradet fattat
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eld: "eelden in i pulffuerith full”, “ild udi arkliet”.
Kravellbeteckningen bor &ven i detta fall tonas ned, da det
ror sig om en bearbetad kélta som tillkorn nérmare tva
drhundraden efter den omwvittnade katastrofen.

Huruvida vraket vid Stora Eko verkligen &r resterna av
krdnikornas omvittnade Gribshunden ar naturlighvis dnnu
foor tidigt att sdga. Flera indidier — dateringen, vrakplatsens
lage, det kraftiga artilieriet, detaljerade beskrivningar
rorande forlisningsorsaken ~ skapar emellertid
utomordentiiga f&rutsdtiningar for konstruktivt
hypotesbygge och vélgrundade méiformuleringar som
grund fér fortsatta undersékningsinsatser.

Lars Einarsson &r 1:e antikvarie och arkeolog
vid Kalmar ldns museum

Referenser

Tryckta kéllor

SRS. Scriptores rerum Svecicarum medeii aevi, Del 14, C.
Annerstedt (red.) Uppsala. 1872 och 1876.

SMR. Svenska medeltidens rimkrénikor, Samilingar utgivna
av Svenska Fornskriftssallskapet. 7 hit, Stockholm.
1868,

Miss. Missiver fra kongeme Chiistiern s og Hans's tid, 2
bd. Utg. Av W. Christensen. Kdpenhamn. 1914,

Muntliga uppgifter

Nits Gustaf Nydolf, Kulturmilidenheten, Lansstyrelsen i
Blekinge lan

Thomas Persson, Blekinge museum

ingvar SjGblom, fil. mag., Historiska institutionen,
Stockhoims universitet

Jonas Thérngren, Oykarkiubben Doppingama

Litteratur

Adams, J. & Rénnby, 1. 1995. Kraveln. The Kravel
Project. A preliminary report on the survey work
carried out during September and October 1994,
Rapport pa uppdrag av Statens sihistoriska museum
och Lansstyrelsen i Stockholm, Southampton och
Stockhoirmn.

Barfod, J. 1990. Flddens fodsel Marinehistorisk Seiskabs
skeift nr 22. Képenhamn.

Einarsson., L. & Wallborm, B, 2001, Marinarkeclogisk
besikining och proviagning f&r datering av et
fartygsviak beldget | farvattnen syd Saxemars,
Ronneby kommun, Blekinge ldn. Rapport. Kalmar lans
museum.

Einarsson., L. & Wallhom, B. 2002, Fortsatta
marinarkeologiska underskningar av ett fartvgsvrak
beldget vid Stora EkS, Ronneby kommun, Blekinge
f&n. Rapport. Kalmar lans museum,




Delgado, L P. (red)) 1997. Fricyclopaedia of Underwater
and Maritime Archaeology. British Museum Press.

Gerout, M, et al. 1989, Le Navire Genols de
Villefranche. Archaeonautica 9. CNRS. Paris.

Glete, 1. 1976, Svenska trlogsfartyg 1521-1560. Forum
Navale nr 30, Ostervéla,

Glete, 1. 1993. Navies and nations: Warships, navies and
statebuilding in Europe and America, 1500~ 1860.
Stockholm.

Glete, 1. 2000. Warfare at sea 1500~ 1650, Maritime
conflicts and the wransformation of Europe. London.
Halldin, G. (red)) 1963, Svenskt skeppsbygoer. Malmd.

Hagnell, K. 1941, Suwekidnikan 1452-1496. Studier
dver en rimkronikas tillkomst och sanningsvérde. Lund.

Howard, F. 1979. Saifing ships of war. 1400~ 1850.
Morwich.

Hutchinson, G. 1997. Medieval Ships and Shipping.
Leicester University Press. Exeter,

tistey, J.5. 1996. An Indexed Bibliography of Underwater
Archaeology and Related Topics. Trowbridge,

Larsson, L. J. 1986. Sdren Norby och dstersiopolitiken
1523-1525. Bibliotecha Historica Lundensis, Lund.

Linderson, H. 2001. Dendrokronologisk analys av vrak
utanfor Saxemnara I Blekinge skargdrd Rapport nr
2001:38. Kvartérgeologiska avdelningen, Lunds
universitet.

Lindkvist, T. & Agren, K. 1990. Sveriges medelfid
Stockholm

Mortensen, M. 1999. Dansk artiffer! indil 1600
Képenhamn,

Mortensen, M. 2003. Early Danish navai artiltery <.
1500-1523. The beginning of a new era. [ Martime
warfare in northern Europe. Technology, organisation,
logistics and administration 500 B.C—1500 A.D.
Képenhamn,

Morton Nance, R. 1955. The Ship of the Renaissarce.
The Mariner's Mirror. Vol 41. No 3. Cambridge
University Press,

Redknap, M. 1985. The Cattewater vareck. Cederiund,
C-0. (red.) Postmedieval Boat and Ship Archaeology.
Swedish National Maritime Museum reports. No 20,
Stockholm.

Rule, M. 1982. The Mary Rose. Rugby.

Stenholm, L. 1984, Ronneby. Medeltidsstaden 64,
Riksantikvariedmbetet och Statens historiska museer,
Rapport.

Unger, RW. 1994, Cogs, caravelles and galleons.
London.

Varenius, B. 1989. Bdtarna frdn Helgeandsholmen.
Riksantikvariedmbetet och Statens historiska museer.
Rapport UV 1989:3. Tierp.

Akerdund, H. 1951, Fartygsfynden i den forna hamnen i
Kalmar. Uppsala.

f%ﬁ

ferens

mi 3/2003

| zﬁ.ﬁc?’a;sejmejgg |

15




The Angio-Danish Maritime Archaeoiogical Team (ADMAT)
has surveved and excavated, what is believed to be a
1740's English troopship on St. Kiits in the Caribbean.
This was a successiul beginning to a planned five-year
maritime archaeological projedt, designed o record and
protect the underwater culiural heritage of the island.

The first phase, called The White House Bay Maritime
Archaeological Project, led by ADMAT's president Simon
Q. Spooner {maiure PhD student of Bristol University),
was run as a field school and had participants from

The White House Bay Wreck with survey grid pantly removed. Photo from the bow,
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Christine MNielsen

Canada, USA, Mexico, France, Denmark and the UK, The
tearn spent five weeks surveying and excavating what is
believed to be 3 1740's English troop ship, possibly sunk
during the Battle of Frigate Bay in 1782.

With hundreds of histonc shipwrecks around the
coastline, St. Kitis has a major challenge. The island, like
the Dorminican Republic — which is another area where
ADMAT has worked — s leading the way in protection of
their shipwrecks. Action not words!
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Fota; Simon {. Spooner/ADMAT

Some of the remaining cannons that lie near the wieck,

The White House Bay Wreck

A large old shipwreck in White House Bay on 5t. Kitts, was
partially uncovered by a hurricane some years ago. The
wreck has since suffered damage by looters, worms and
storms. Nothing was known about this wreck, and ADMAT
recognised that it urgently needed recording before there
was nothing left, According to testimonials from divers,
whien first uncovered it had at least 13 iron cannens on
the deck, but these have been looted over the last few
years,

During 450 hours of logged diving, the ADMAT team
excavated, measured and photographed the wreck, As the
team uncovered the wreck's massive timbers, the age and
significance of the ship became apparent. The timbers
still covered by sand were in excellent condition,
stretching for 60 feet, and consisted of the lower hult
arrangements of the bow section, going as far as the main
mast step which was not found. It is calculated that the
ship originally would be 100-130 feet long. The stern
section has not been found.

-~ Judging from the remaining timbers, this ship is an
important example of a pre 1760's ship construction, and
falls within the top three percent of the best historic wrecks
in the Caribbean,

says Simon Q. Spocner.

~ We knew that she was built before 1780, because the
ship was constructed using wooden trunnels and had iron
keef bolts, but no copper sheeting, belts or nails.

Of great public interest

Close to the wreck lie five concreted iron cannons that
most likely come from this wreck. During the excavation
300 antefacts, including musket balis, potsherds, spoons, a
pulley wheel, glass bottles, a ruler, a bar shot and butions
from eleven different regiments were found and

recorded. The artefacts are now being conserved and will
be placed on display in St. Kitts’ National Museum, along
with drawings and photographs of the wreck.

The island, and also visiting tourists, took a great
interest in the project and many visited the site. Some
even snorkelled over the wreck to watch the
archaeologists work. Simon G. Spooner recalls that one of
the most enjoyable visits was from the Montessort
Academy children:

~ These children had helped clear the site, enabling
ADMAT 1o set up & base camp. They were invited back for
a tour of the project. It was gratifying to see the interest on
the children's faces as they watched the divers underwater
on close circuit TV, as well as handling the artefacts ~ their
undenwater culiural heritage.

In the process ADMAT were sowing the seeds for the
next generation of divers and maritime archaeologists.

Two years of planning

The St. Christopher Heritage Society and the ADMAT
team worked hard to for two years to plan the project and
the infrastructure necessary to carry it cut. Maritime
archaeslogical fieldwork requires a lot of equipment, and
as the wreck is located on an uninhibited part of the
island it was necessary to camp.

The Geest Line sponsored the loan and transport of
two cortainars, 50 the 26 tons of equipment necessary
could be transported from England to St Kitts. Tropical
Shipping supplied a container for safe lock up of diving
equipment while in camp. Aqua Scan International
assisted with a proton magnetometer, metal detectors,
and a tow video camera. Dee Cee Trading Lid. supplied
the PYC for the survey grid. Abyss provided the use of
their drop camera, enabling guests to observe the
underwater work as it took place. TDC supplied water
pipes as well as good prices on van hire.

The St. Kitts and Newis Coast Guard kindly supplied
three members of their dive team, their chef, and two
armed guards to stay in camp with the team during the

Excavation director Sirmon £, Spooner showing 8 pewter spoon found on the wieck.
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night. Kawasaki gave discounts on a
generator for the camp and on two
water pumps used for the water dredge,
which was tnitially made from PVC pipes
that Polypipe donated. Assistance was
given frem nurmerous departments of
the Government: Ministry of Health &
Environment, Ministry of Tourism,
Mirustry of Finance and Customs, Port
Authorities, Water Department, St Kitis
& Newvis Defence Force & Coastguard
and the Royal St. Christopher~ievis
Police Force. The ADMAT team are very
grateful to all the companies and
individuals who volunteeraed and gave
assistance.

Photo of the White House Bay on 54 Kitts, showing the base camp (on the [eff) and the posilion of the

Further investigations " @fhem
The ADMAT team will be returning to St Kitis later this
vear, to lock at other sites that are in danger and need
addressing, as well as assisting St. Kitts in setting up &
conservation laboratory. To keep updated, please lock at
ADMAT's web-site www.admat.org.uk.

Christine Nielsen &r vice ordférande i och
assisterande utgrédvningsledare for ADMAT
Anglo-Danish Maritime Archaeological Team
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Det andra, internationella
forskarseminariet inom det
marinarkeologiska EU-projektet MoSS

MoSS-projektets namn i rubriken ovan ar en férkorining
av dess fullsténdiga bendamning som &r: Monitoring,
Safeguarding and Visualizing North-European Shipwreck
Sites: Common European Underwater Cultural Herftage
— Challenges for Cuftural Resource Management.

| projektet ingdr sex nationer: Danmark, England,
Finland, Holland, Sverige och Tyskland. Det har som
maélsétining att utveckla metoder och principer fér
overvakning, skydd och levandegtrande av skeppsvrak, i
forsta hand i norra Europa. Overvakningen omfattar dven
systematisk registrering av data om den natutliga milj6
som omger vrak, f&r att kunna bestérmma den péverkan
denna utbvar pa skeppsldmningarna som skell skyddas. Fér
att kunna bedriva tillampade studier i detta har projekiet
valt ut fyra vrak for sérskild utredning, ett i vardera
Finland, Holland, Tyskland och Sverige. Det viak som den
svenska partinern i projektet har utvalt som
tilldmpningsexempet ar det efter hjuldngfartyget £
Nordevall (1837-1856), pa dess vrakplats pa 45 meters
djup i Vattern.

Skyddet av vrak innefattar utvecklingen av
handlingsmodeller for att skydda skeppsvrak sé att de kan
bevaras for framtiden och kan vara tiligangliga for dem
som &r intresserade av att bestka elier studera dem.
Levandegorandet av skeppsvrak har till syfte att informera
den europeiska aitmanheten/publiken om de skeppsvrak
man studerar pd olika sprak och pé flera satt, med sérskild
inrikining pé wtvecklingen av de olika metoder som finns
att presentera dem visuellt,

Projektet sprider kunskap om sin verksamhet och sina
resultat genom Internet, publikationer, posters, newsletter,
rappotter, artiklar, mdten och forskarseminarier. | syftet
ingér att producera information bade tll allménheten och
till de experter som arbetar med kulturmiljévirdsskydd i
undervattenslandskapet.

Carl Olof Cederlund

Det andre internationella forskarseminariet inom MoSS
projekiet dgde rum vid Vasamuseet och Forsviks
Industriminnen och Vary, Karlsborg, fredagen och iordagen
den 27 och 28 juni i ar. Seminariet hade il syfte att
belysa det tredje av projektets huvudieman, némiigen
visualisering eller levandegtrande av &idre, vélbevarade
skeppsvrak. Den som vill studera prograrmmet for
seminariet hanvisas till projektets nyhetsbrev; MoSS
Newsletter 2003/ 1.

Skalet il att seminariet forlagts till Vasamuseet och
Forsvik &r att dessa museer rymmer tvd mycket
framiradande skeppsprojekt, i vitkka vél bevarade
skeppsvrak levandegtrs pa ofika sétt. | Vasamuseet kunde
deltagarna genomitra seminariet i skuggan det stora
skeppet, omgivet av tusentals bestkare denna
hisgsornmarfredag. | Forsvik, ach pé Forsviks
Industriminrien och Vary, som denna helg ymde de arliga
Forsviksdagama med en stor publikitistrérning, kunde man
studera byggandet av fuliskalekopian — Fric Nordevall it
~ av viaket efter ett av Sveriges férsta hjulangfartyg, E.
Nordevall.

Dag 1 - fOrsta sessionen

Publiken vid Vasamuseet var valkomna att delta i
seminariel, det hade annonserats | museets nyhetsblad
f&r sommaren. P& Vasamuseet vélkomnades deltagarna av
dverintendenten f6r Statens maritima museer, Kaith
Wiikander, till seminariets férsta session, The
visualization of the Vasa and the Vasa museum.

Inom detta gav forst museets chef Klas Helmerson
en presentation av Vasamuseets organisation, malsétining,
och den utatrikiade verksamhetens upplaggning.

Det andra foredraget holls av tngrid Hall-Roth, chef
for konsenveringsverksamheten vid de maritira museerna.
Hon presenterade situationen for Vasas konservering idag
och i ett framtidsperspektiv. Denna verksamhet befinner
sig som bekant i en nyutveckling genom de problem som
blivit aktuella genom att man upptéckt att skeppets virke
rymmer svavel som i kontakt med syre omséatts till
svavelsyra.
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Dag 1 ~ andra sessionen

Dagens tredje faretdsning holls av Bjdrm Varenius, chef
for den kulturhistoriska avdelningen vid de maritima
museemna, och var inriktad pd bevarandefragan fér gamia
skeppsvrak mer allmant: National and international
aspects on the use and presepvation of the maritime
culfural heritage. Detta féredrag kom dérmed att bli en
introduktion till de dmnen som behandlades under
seminariets andra dag, | Forsvik.

Efter att dagens foreldsningar avslutats fordes
seminariedeltagama med buss till Forsvik far en sen
kvallsmaltid.

Dag 2 - férsta sessionen

Den endra seminariedagen inleddes med att ordféranden
fér Forsviks Varv, generaldirekttren Birger Backstrom,
och chefen f6r Forsviks Industriminnen, Lars Bergstrém,
vélkomnade och infroducerade deltagama till Forsvik, dess
aniaggningar och verksamheter. Forhandlingarna under
dagen ryrnde flera sessioner med olika perspektiv pd
levandegtrandet av vél bevarade skeppsvrak i norra
Europa. | centrumn stod kopian av £, Nordevafl som ett
“levande” exempel pa et séit att {Grverkliga defta.

Den forsta sessionen uigjorde en introduktion tll
MoSS-projekiet och dess utveckling 20012003,
presenterad av dess koordinator, intendenten Satlamaria
Tikkanen vid Finlands Sjhistoriska museum i
Helsingfors.

Foto: Carl Olof Cederlund

Denna féljides av ett foredrag med titeln What is
visualization? av Carl Olot Cederlund.

Dérefter f6ljde ett féredrag av Toon e Boer, vid den
holléndska organisationen for marinarkeologisk
kutturmiljovard, NISA, med vrakvisualisering i Holland som
amne: The MoSS project as a tool to create awareness of
the protection of the marifime heritage in the

Netherlands.

Dag 2 - andra sessionen

Den dérpa foljande sessionen hade temat: The L.
Nordevall projects and the visualization perspective.
Amnet presenterades | tre olika féredrag:

The paddie steamer Eric Nordevall in its own time av
stabschefen vid Statens rmaritirma museer, Hans-Lennart
Ohlsson, som ocksé forskat kring byggandet av Eric
Nordevall 1.

The underwater archaeological documentation and
the salvage plans for the E. Nordevall 1980~2002 av
Carl Olof Cederiund.

Och slutligen The Eric Nordevall and the plans for the
salvage of the stip in the perspective of the mofives in
the Swedish Ancient Monuments Act av antikvarie Clas
Ternstrim, Ostergdtiands lEnsmuseurn.

Dag 2 - tredje sessionen

Den fokande sessionen bar rubriken: Means of
visuslization, och behandiade clike slag av teknik o

Esamband mied den andra dagens seminarieprograrm visades deltagarna fullskalekapian av hjlangfariyget £ Nordevall under byggrad vid Forsvilis Varv.
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levandegorande av skeppsvrak under vatten. Samtliga
foredragshallare i denna var internationella gastitreldsare
med olika specaliteter pd ormrédet,

Det forsta foredraget holls av forme producenten vid
BBC, England, Ray Sutcliffe, och hade titeln: The salvage
of the engine of The Xantho. Forelésningen skildrade
bérgningen och tillvaratagandet av en stor
balensangmaskin frén et brittiskt hjuldngfartyg utanfor
australiensiska kusten. Det iltustrerades med en TV-Hilm
som Ray Sutcliffe hade producerat pé detia tema.

Nasta foreldsare var Marko Réhr, chef for Matila &
RrRehr Productions Gy, Finland, som gav en presentation av
admnet Wreck sites and underwater filming in the Baltic
Sea, i vilken han redovisade teknik for
undervattensfilmning av vrak.

Det tredje foredraget héils av Kari Uotila, docent vid
arkeologiska institutionen vid Abo universitet, och
behandlade anvindningen av digital och virtuell teknik fér
samma andaméi: Visualization: 30 models in a digital and
virtual world — its use in archaeclogy.

Det sista foredraget inom denna session The
visualization of shipwrecks through the arranging of
underwater parks hélls av chefen for Underwater
Archaeological Services, Parks Canada, Director Robert
Grenier, som gav en Gversikt dver utvecklingen av
marinarkeologiska parker i Kanada och skyddet for och
levandegorandet av vraken | dessa.

Dag 2 - fjérde sessionen

Seminariets sista session bar titeln The wsualization
perspective applied on North Furopean shipwrecks.
Denna presenterade aspekter pd levandegdrandet av fyra
vil bevarade skeppsvrak i norra Europa av skilda &lder och
med ofika bevarandestatus. Tre av dessa ar foremal for
undersékning inom MaoSS-projektet. De presenterade
vraken bevaras och levandegdrs under olika forutsattningar
och under varierande férhallanden. Foredragen under
SesSIoNen var:

Visualization, models & reconstructions and their use
for both public and scholarly interpretation of the 16th
century British warship Mary Rose, av Christopher
Dobbs, marinarkeolog vid The Mary Rose Trust,
Portsmouth, England.

Burgzand Noord 10 Site: a merchant ship from the

1 7% century, preserved at the Dutch coast, av

representanter; fér Hoiland 1 MoSS-proiekiet,
projektledaren vid NISA, Martijn Manders. Vraket utgor
det som den hollindska partnemn utvalt som
tillampningsexempel i MoSS-projekiet.

From photos to measurements and reconstruction
- visualizing the medieval darss cog av Hauke Jons,
chef fér avdelningen fér bevarande av fornldmningar vid
det arkeclogiska museet i den tyska delstaten
Mecklenburg-Vorpormmern., Viraket utgér det som den
tyska partnemn utvalt som tilampningsexempel | MoSS-
projektet.

The Vrouw Maria — From wreck to virtual wreck, av
Stefan Wessman vid Finlands Sjdhistoriska museum i
Helsingfors. Vraket utgdr det som den finska parinern
utvalt som tilldmpningsexemnpel | Mossprojekiet.

Dagens foredrag ledde till intressanta diskussioner.
Vraket efter hiulangfartyget £ Nordevall och kopian av
detta Eric Nordevall JI, liksom projekiet kring det féma
sedan dess lokalisering 1980, kunde anvéndas for att
illustrera prioriteringsfrégor ach problem inom omradena
gvervakning, skydd och levandegdrande av val bevarade
skeppsvrak i norra Europa — de &mnen som star | centrum
for MoSS-projektet som nu &r inne pé sitt sista
verksambhetsar, och som skall |amna sin slutrapport i
ritten av 2004. Seminariet avslutades med en utfiykt
med de dngslupar som disponeras av Forsviks Varv,

Carl Olof Cederlund &r professor |
marinarkeologi vid 56dertérs hégskola
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En internationell foreteelse

Det er en Elendommelighed ved den Norske Kyst..

Detta &r et citat fzan en text av den kénde norske
historikern Yngvar Nielsen som 1504 skrev om eden {&ngs
hela den norska kusten. Citatet har nyligen aterupplivats
av maritimarkeologen P& Nymoen vid Sjefartlsmuseet i
Uslo. Pastéendet stdmmer inte helt, eftersorn foreteelsen
i hog grad ér internationell. Inte minst & den internordisk.
| Skottland kaflas batdragen Tarbert, Tarbat, efier ett
gaeliskt ord, i Osteuropa och pé Grénland &r de ocksd

Christer Westerdah!

kénda. | Medelhavet kénner vi sarskilt dragvagen Over
Korintiska néset, installerad pd 700-talet f. K. Aven
Egypten och Thailand har batvdgar Gver land. Kanadas
inland &r sarskilt kadnt for sina porfages. Men det & utan
tvivel Norge som har de flesta eden och batdragen, och
de &r ocksd mest typiska hér. Nyrmoen har dokumenterat
minst 500 platser genom att bara konsuitera vanliga
ortnamnsregister,

Den store pionjdren pd omradet, arkeoiogiprofessorm i
Tromsd, Povi Simonsen (dad 2003), har publicerat ett
omifattande material om eden i Mordnorge, med manga
spannande inblickar i Undertecknad har mest arbetat

“Ryssarna pliga infinna sig dér § Torned], hvarvid de stundom: béra sina batar pé skuldroma sfver de landremsor, som skilis vattendragen 8t (ur Olaus fMagnus

Histona om de nordiska folker 1555),
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med Sverige med utgdngspunkt fran
Norrdand och med en sidoblick pa
Finland. L.angs Sveriges dstkust har jag
sjalv pekat pé ett 204al vikiiga
edplatser. Ed och drag har ndmnts
ocksé i texter under min redaktorstid
for gamla Meddelanden frdn
Marinarkeologiska séllskapet. Fakium
ar att jag har andra praktiska
erfarenheter av dem. Jag har padmint
om edens betydelse i nutida
kanotleder i andra sammanhang, Och
under dren 1970-1971 hade jag
antedning att sjélv dra flotiningsbatar
pé dnnu existerande tréstéliningar
flera hundratals meter $6rbi forsamna i
Piteglven.

Erik Nylén och Rune Edberg har
intresserat sig for nordbormas ed i Rysstand pé vag till
Konstantinopel. Deres expeditioner har varit fargstarka
inslag i experimentell béatarkeologi. Ménga andra har
intresserat sig for dragplatser eller ténkbara sddana. | nagra
fall namns de 1 samband med exceptionella handelser vid
inbérdesstrider i de norska kungasagorna.

Hela flottor har onekligen dragits éver land. Til
exempel skedde det &r 1064 vid Trolihattan, det Stora
Fdet f6r att komma upp | Vanern, 1 vissa fall har det dérfér
uppstétt myter om det generella vérdet av ed till och med
for stora fartyg. Men det & inte realistiskt med storre
fartyg &n av, 18t 0ss sdga, 7—15 meters léngd. De allra
flesta batdragen borde | férsta hand ha haft lokal, men
inte desto mindre vardaglig, betydeise. For trafik med
mindre farkoster genom hela férhistorien har de varit ett
viltkor, vid kusten likaval som i inlandet. Féreteelsen borde
darfor bringas ned till en aura av vardaglighet.

Ortnamn och samhaélle

Ett ed, elier pé norska eid. ér den kortaste stréckan pé
land mellan tvé vatten, sjdar eller &lvar. Beteckningen
avser dven en landstracka forbi vattenfall, forsar och
stryckor. Ett bertirt exempel & forsarna i floden Dnjepr,
som var och en under vikingatid hade tvd namn som vi
kdnner, ett slaviskt och ett nordiskt. En annan beteckning
med ungefdr samma betydelse ar fornvéstnordiska skeid,
skede, samiska keidzs. Tit en del har en vattendelare
samima beteckningar,

Ett batdrag kallas pa finska matka eller taipal/taivale.
Det férra ordet anses ha sitt ursprung i samiskans muorka,
forsvenskat tll mdrka. | finskan ar ordet matka i dag det
vanligaste for en ordindr resa, vilken som helst, til
exempel i sammansédtiningen matkatomisto, resebyrd.
Detta visar verkligen vilken betydelse eden en ging hade
for transporter | jEgar- och fiskartilivaron i det finska
infandet. Mdrka & ocksa ett annu mycket levande ord i

Aldre samisk bathantering - llustration av Cadl von Linné frdn hens Lapplandsresa 1732,

nordsvenska mal. [ vaglést land har markornas lagen varit
en elementdr kunskap vid forflytiningar dver de

vidstrédckta vattensysternen i hela Fennoskandia. P& ryska
kallas batdragen voloki Ett orinamn i Ryssland med
obehagliga associationer for ménskligheten, Katyn, betyder
'stéllet dar man rullar’ (fartvg).

Bdra och dra

Redan den nordnorske sitifararen Ottar omtalar ornkring ar
890 kvdnernas sma och framféralit istia batar, som
anvandes forbi de stora sidarna for att angripa norrménnen
pd andra sidan Kélen. Batarna var ibland inte sitrre &n att
en man kunde stjélpa en bat dver huvudet och béra den
pa defta satt. Som illustration pa detta har vi Linnés
livfulla teckningar fran hans Lapplandsresa 1732. Langden
kunde vara omkring tre meter och borden bara fermn till
sex millimeter tjocka! Prasten Pehr Hégstrom beréttar litet
senare aft hunden ofta kunde ta de 16sa skoften i
munnen.

Eft ortnamnselement som visar pa bétdrag med
centrum i Svealand &r bor. Nagra exempel dr Borlénge,
Sundbom, men dven Bori Smaland och faktiskt ocksa
Borgvik i Varmland. Vid kusten ar deras lagen av lika
avgorande betydelse, Genom att utnyttja ed och drag har
farliga passager t Gppet vatten kunnat undvikas, ibland
regelméssigt och ibland | huvudsak bara i daligt viider.
Ortnamnet Drageid eller Draged visar direkt och ostridigt
pa dem.

Ett betydande antal ed har anwénts for att dra eller
béra bétar, men de maste beldggas i varje sarskilt fall
genom arkeologiska eller historiska kaltor,
Grundbetydelsen dr bara den att man gr pé land. Eden ar
ett inslag | ett fundamentalt amfibiskt ransportsétt |
forhistorisk och delvis ocksd historisk tid. De har alltsa varit
lika typiska for inlandet som for kusten.
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Ménga aspekter

Forskningen kring eden &r bara i sin infedning. Den
innefattar manga ofika faser i utvecklingen frén et sund i
takt med landhéjningen och sédant som har kulturell eller
samhéilelig bakgrund, Den innefatiar ocksd ménga olika
aspekter.

Ur ménga synpunkter har edplatser haft maritima
férdelar, Det har varit vikiigt att ha utsikt ceh hamn i tvd
riktningar, For de maritima néringama ken alternativen ha
haft yiterligare innebdrd. Dessutom kan det finnas goda
forutsattningar for jordbruk genom sedimentation av
skalbankar och lera under de geologiska processema efter
istiden.

tiksom alla farleder och vagar har eden ocksa sckts
kontrolleras av maktens mén. Eden har fungerat som
viktiga akiernativ till de egentliga kustlederna, som har givit
Norge, Nordrvegr, 'vgen mot norr', dess narnn. Nagra
kénda végar forbi den kungliga leden vid Karmésundet
norr om Stavanger dr Haraldseidet och Sandeid péa
gransen mellan Sunnhordland och Rogaland. Jag skulle
vilja pasta att det borde vara likadant pa Sveriges Gstkust,
inte minst i skdrgdrdarna. Men sa flikig struktur som §
Norge har vi inte i Sverige och Finland.

Detta géller bade #r handelsvagar och som inslag i
militér strategi. Av strategiska skél markeras de viktigaste
eden i Norge av installationer for varsling och forsvar, som
veter och varder (vardkasar). Ibland finns ocksé fermborgar
och boséttning av stormadn i nérheten. Befolkningen pa
dessa ed, spérad i gravfélten, har av makiens man haft &l
uppgitt att kontrollera passagen och assistera fredligt folk
vid bétdrag. Vi har exempel fran sen tid att folk bosatt sig
pa sddana platser for att tjéna lite kontanter.

De mest betydelsefulla eden, som &r beldgna dar
landvégarna korsar bétdrag och andra passager, kan antas
ha bivit motesplatser for utbyte, handel och fér andra
méten, som tingsforhandlingar, Vi har historiska belagg for
detia. Sadana platser f&r ocksa betydelse vid
kulthandlingar och ritual. | kristen tid kan en sockenkyrka
placeras dér. Dessa akiiviteter har givit arkeologiska, afltsa
miateriella, spér, men ocksd immateriella lBmningar som
ortnamn och andra kognitiva element, folklore, muntlig
tradition, ségner och myter.

Farliga eller tidsspillande nés och halvéar som blir
kringgangna av edet kan & en viterligare dimension. De
markerar en kognitiv gréns i kustlandskapet, Goda
exernpel pd detta dr Lindesnes och Listabygden i Vest-
Agder. En def har utvecklats till administrativa granser,
Andra far en ytterligare innebdrd som kulturgrdnser eller
kulturbarridrer.

Utgdngspunkien: Serlandet

Vest-Agder fylke har vid sin kust alits& tvé av de viktigaste
eden i Norge. De kan ses som exempel pd huvudiyperna.
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Spangereid innanfor Lindesnes 4t det mest berdmda, med
néstan alla centrals aspekter represenierade, Det finns dér
betydliga spar av maritim rnaktutdvning och en betydande
befolkning. Vest-Agders stdrsta bevarade gravialt ligger dér.
Dartill finns en nyligen undersakt j[amalderskanal. Den bér
vara Nordeuropas aldsta i sitt slag.

Listeid, som 4t Listabygdens rot till fastlandet, visar pé
de naturgivna f6rutsdtiningarna for en passage dver land |
lagre terrdng an omgivande landkomiur, Det &r en statlig
landskapsportal. Listeid for frén Hidrasunden Gver
brackvattenssién Framvaren dnda ned mot Farsund. Flera
andra ed ar i huvudsak av lokal betydelse, som
Harkmarkseiden och Flikkeid ovanfir Flekkefiord. Men i
princip kunde vi vélja vitken som helst del av den norska
kusten!

Arkeologi pé platsen

Den landbundna arkeologin skulle kunna lamna ett viktigt
bidrag till analysen av eden. Landvégarnas férlopp har inte
bara betydelse dér de skér dver batdrag, utan dven
dversiktligt. Vaghistorien &r séledes eft vasentligt moment.
Bade enstaka gravhdgar och egentiiga gravfalt & ocksa
viktiga indikatorer for bebyggelsens omfang och dess
karakigr. Stormén cch deras makikonsteliationer och
forbindelser kan spdras i prestigeféremal. Kultisk eller
rituell betydelse kan indikeras av gravfalt, fynd och
artnamn. Men for en analys ar det lika aktuellt med
historiska studier av makt och jordégande,
befolkningsrérelser, handel, kyriliga forhallanden,
administrativa granser och tingsforhandlingar. Folkleristiska
och etnologiska kallor kan ge viktiga bidrag tili omrédets
kognitiva inneboérd.

En dversilkt visar ocksd pd betydelsen av olika
transportrelaterade maritima fynd vid edplatser. Alla kan
belysas med ortnamn. Fynden kan belysa hamnfunktionen
pa bada sidor av lokalen, med bétvrak, bétdelar, lamningar
av bétbygge med slipar av lunnar, kavlar, konstruktioner
som bryggor, naust/bathus, husgrunder vid stranden (alltsa
ofta naust, men dven i form av exempelvis rmagasin),
eventuell ballast pd bada sidor av edet. Det senare tillkom
som en mjlighet efter en idé av P&l Nymoen.

Det kan dven réra sig om hélvagar/rénnor, kavelbroar,
till och med kanater och farledsspérrar. fornborgar/
bygdeborgar och varselsystem med vérdkasar kan géras
relevanta i forhallande till eden. Kartidggningen av
samimanhanget med gencmgaende farleder ar
grundliaggande, Var lilla kdpphést maritim arkeologi kan
aven har bli en vasentlig del av bade arkeologi och historia
i bred mening. Eden kan allsé tjana som katalysatorer fér
de flesta akiuella aspekier pa forgéngen tid och pé det
maritima kulturlandskapet: transportlandskapet, maktens
landskap och det rituelia landskapet.




Konferens 20041

For att nd fram tilk en vetenskaplig forstdelse av edens
maéngsidiga roll i kustkultur och transportménster ar det
nédvandigt att de belyses i ett intemationellt perspektiv.
Men ocksd det lokala och regionala intresset maste
uppmuntzas i ett vetenskapligt ljus.

Hittills har aldrig amnet behandlats i koncentrerad
form, vare sig i litteraturen eller som konferensprojekt,
Vest-Agder Fylkeskommune arrangerar dérfor i
september—oktober 2004 den férsta internationella
konferensen i dmnet, Vetenskapliga partners finns vid
universiteten | Oslo och Esbjerg och dértill vid Bohusléans
museum i Uddevalta. Den ar indelad i tvé samtidiga
internationedla sessioner, en vars konferenssprék &r
engelsk med titeln The Significance of Portages och en
pé& nardiska sprak kallad Eid og Drag.

De inbjudna foredragshéliarna representerar Norge,
Sverige, Danmark, Finland, England, Tyskland, Polen,
Ryssland, Rumadnien och Turkiet, men flera lander berbrs
genom innehdllet i foredragen. Foredragen skall
publiceras. Overgripande temata kan till exempel bli:

— Monumenti landskapet

— Qvergéngar | transportzoner

— Centra for makt och kontroll

— Katalysatorer for anpassning av farkoster och
transportteknik

— Vattendelare i den rérliga méanniskans kognitiva vérid.

Christer Westerdahl dr numera forskare/
konsult med projektanstélining vid Vest-
Agder Fylkeskommune | Norge med sérskild
inrikining pa kustkultur. Han dr en av
grundama till Marinarkeologiska séllskapet
och hedersmedlermn sedan mdnga ar tillbaka
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Submarina stendldersboplaiser | England
forshare fran uniwersitetel | Newcastle Iokaliserade

nyfigen tvé stendldersbaoplatser pa havsbotinen wianiér

Tyrermouth pd den gngelska osthusien, Det ar de
firsia submarina boplatsimningar som pitriffais |
England ndgonsin.

Den ena fndplaisen berdknas vara meltan 8 500
och 5 000 & gammsl. Den andra, som ligger lngre
frén kusten, 3 datered il mellen 2 000 och 6 500 &
fisre Kristus. Fynden bestar feamiar silt av olika
stenartefekier, dénbland flera piispetsar. Boplatsama

patsitades av en slump av en grupp atkeologer som

ranade dykning nfdr et projelt kring just submarninz
stendlgersboplatsern Ky herroan alltss hittat vad man

skl eftar innan projekiel ens biwjat!

Artefact oktober 2003

Bitrkebdten rekonstrueras i Gene
I Gene fomby utaniir Omskoldsvik pégar iust nu

arbetet med aft bygga en skalenlig kopla av den s&

kebaten, vilken patraffades vid
kanalrenaning 1947 strex nor om Gévie

Baten, som idag finns utstdlld pé lEnsmusest
Gévie, var 7,22 meter léng och 1,24 meter bred och
tiflverkad | traslagen lind, fur och gran. Den ha
daterais Wl 400-tatet efter Kdstus och wigdr dérmed
ett vikiigt rrelfanied mellan den uholkade stodkbaten
och der rlinkbygada blten,

P2 grund ay svdrigheter att finna en lindstock av

xiga dirensioner har man ¢

illese
rekonstruktionsarbetet biivit b tvungen ait minska ned
batens storlek négot. Yid tilfverkningen & man dock
rioga med 4t endast anvindz sig av de redskap och
metoder som fanns tillganglise nir Bitrkebiten
byggdes for 1 600 4t sedan.

Upplédckisresen 2003
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2 500° 4 garnal siockbat

£ diofkbat soim i fol hitiades vid Korspall i
hiartabio iyt o Rordvasiea Gotland haf i - _
daterais, En “Cranalys v trd frém bisten isar it
den 3 isld 2 500 5 gaimal. Konsthistarkern

:'ezec’tﬂuommget Aarie Watekrik

Torsten Svensson, som driver forskringen keing

Korspali pé zgetindiatiy, trodde fran b
pé sin hijd var ndgra hundra & garmmal. Resuliatet av
*C-gateningen blev med andra ord en positiv

Guerraskning, Marebo myr var tidigare en insis, men

jtar dikades

tlithet med manga andra gotlindska

den ut | mitten av 1800-tai22 Stockbiten 5rinte det

ende arkeclogiske fynd som giods | myren, tidigare
har aven andra trdkonstruktioner paréfiais. Flera
bedfdmara menar ait fynden vid Kotspalt kan vars av
saryna dignitet sorm Bulvarket | Tingstade sk,
vy gotlandska.comy/ariikel igaraspili=2559

samit SYT Text 18/8 2003

Stortat flygplan dterfunnet efter 57 &r
Foruiom DC ian her under sommaren viterligars st
farsvumnet milisn fiyeptan sterfunnits, Detvari
samband med att Sidfarsverket genomidide
sidmétningat i nérheten av Dalard | boran av julii 2r

£

sorm man irdfiade pd viaket av el fivgplan pi 46

meters djup. Pianet, en Musiang, haversrade dan 23

il 1946 ndr eng vingspetsen slog | valinet | samband
med en hiigersving pa Bg hoid. Piloten tros ha
omkommit omedelban vid olyckan. Han diedanns
senare och begravdes | Uppsalz, Fyndet giordes tack
vare ortfattande forskningsinsaiser av
frvaplanstistorikem Hans-Erk Danigisson. Planet &r g
skillnad mot BC 3:an rvpcket skadat och utspritt dver
et stont omrdde, men trots del & fnns et lang
framnskeidaa planer pd att bérgs fyndet,

Expressen 4/8 2003

Piundring av Mastvraket

Vid sommarens underséknringar av Masteraket
Oxelésunds skirgdrd (52 mt 3/1298) konsiatarades
att ndgon eller nagra kiafingriga nersoner stullt {Gremadt
fran vrakel, Detvar nér projekiledaren Tordeif Mikss
shulle dvka ned od viaket, Br a4t med lanssiyeelsens
flistang skyddsbirga ldsa ftremal sam man bafarade
shufle f3 "fotter” om de infe togs omheng, som den
irakiga upptickien giondes, Med 48ip av tdigare
fotodokurnentation frin viaket har man kommit fram
iilf 2t mimst fyra foremat frén vraket saknas.
Lansstyralsen 1 Sdmnland ser mvcket allvanigt pé
det intraffade och skall ne polisanmals stblden

Dishussioner fdrs dven inom [Ensstyreisen om eif

evertuelll dyidirbud formeddet king waket b ayfte ait
forhindra ytierdigare stélder,

Sodermantands nyheter 1047 2003




Halldndsk handelsplats hittad?

Dert mivtomspunna hamne- och handelsplatsen Camls
Képsted, Varbergs tidigmedelics foregangare, kan ha
lokaliserats under sommaren av en grapp arkegloger
ach kulurgeografer, Mamnet Gamia Képstad har varit
kdnt sedan lange, men det var farst i sormras som de
firsta arkealogisha belaggen f6r plateens exstens
péirdfiades.

Forskarlaget som giorde upptickien har bland
annat hittat eit fleral husgrunder och mningar efter
stenlagds gator. Keranuk som pairsfiats 1 en av
grundema kan dateras bl senare delen av 1100-13let,
altemaiivi 1200-alets barjan. Alldeles | németen av
fynaplztsen har de tvé tidigmedsaitida Gaftabicksvraken
hittats, av vitka det ena grévdes ut och birgades 1928.
Bohusléningen 5/7 2003

Alandskt vrakfynd aterbérdat

Fmiiten av augusti giorde en okdnd person en
mycket ovdniad “donation” ] Alands sjsfarisruseurn.
“Bonationen” bestod av den maskintelegraf som 1997
stals 7ran vraket av Hindenburg, Hindenburg fodiste
¥918 efter att ha gt pd en mina utanfor Eckerd och
ligger idag pa 47 meters djup.

Arkeologen Marcus Hindhelm vid Alands
landskapsstyrelses museibyra utirycker stor forvdning
dver den okinda givaren: "Hur kan rren donera nagot
rman irie dger?” séger Lindholm. Maskintelegrafen &
enligt bedomare | ett férudnansvan gott skick, 52 den
som lamnade in den il museet har under alla
amstandigheter vérdat den val.

Alandstidningen 21/8 2003

Marinmuseum Gppnar utstélining om
navigstionshistoria

“Lard i sikle” & en ny besutsilining om navigation
under segelfarivgens ers som dppnar pé
farinrnuseum | Karlskrana | oktober. et Ar den
seglande svenska flottans navigationsutrusining gerom
arundradena som stir i fokus. Dagens sipfarare, som
&rvana ait ftdita sig pa satelliter fr att finna sin
posttior, kan har pé eft imagingr fartygscick (2 kinna
pé béde jakobsstav och fod.

— bitstsliningen kommer ait visa bide sidre
sigkort och vilka navigationsinstument som stod dll
bucis fore 1800-alets mitt, bland annat astrolabium,
oktant, solur, fod och loge. Cenom film och
ljudeffekier byggs stémningar &v bade dinnme, storm
ach stifije upp 54 2t kiinslan av hav och naturkrafier
finns | ummet sdger Ermma Having,
utstEiningsproducent,

Information frin Statens maritima museer

Mya undersdkningar p& Vasas
térlisningsplats

Under sommaren har dykundersikningar utiorts pé
Vasas frhsningsplats, Syttet har bland annat varit af
hitta forifarande vatiendrdnk iré frdn Vase, forat
anvinds detta sorm kamparativt material i arbetet med
skeppets svavelprablem. Hosten 2001 giordes en
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forhsnmgspfats Man UﬂdE[SD&{E ocL de avtn/c‘ -

sty Viakiet g}on pu bofiner | Samband med
‘[y—zen i Kastel hoimera fcre barg gen
e Forra aret genomforcies ﬂera i ersc; nmgar
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hja{p av i udvagor zamlrgem éelai eraefe b: éer av
betienomradat och dessa s ik 40 st«gcken
Oidenhﬁefade toremal
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" pifisen depsnemde den daf scdan d funmt '
kanonen vid en msrannsakan Dmbnrd paen:

prdrm Ty L{d:ﬁgo ('St(xkho . ?{améﬁs gars -

miissiinkies for gmvi f'ommmﬁeshmﬁ Aklagaren
valde dock a iagga ned ful!et da brm ifte kuade
styrkas, Den hzﬁgqre mlsstaak e manner: har -

hisriat sin kinon i magasme‘ : .
Kanﬂﬂeﬂ Far uteﬁamrzats frofs &t poivsen

misstinker en kﬁpphﬂg i Eﬁ aid:gare {a!i daf en
FriEn g Skovde angsraulfebman 2007 mdes :
forr growt fomiminnesbrot. Maﬁnen ata!ades sédan
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erbjudits st kopa na Uvanhga bronsxanoner Hvén
de frfin gt Y5000 Dedsa v/ kaﬂonerfowaras
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~ Alla tre kanonema & av brons, n}Everkade
under fidigt 150048 ach unika 1§ ttslag Gehar
roliger tilfiort Chiistian At e 3 Pass n\fanhga
och samitida kanorier inom en refativtkort ™
tidsperiod paaffats, wor det natoiligt att oo St de
kommer Tién samma viak, méligen ndgot av de .
danska och lybska skepp som fordisié utanfr
Gotland 1566, sdger Bjom Varenis, chef ior
kuliurhistoriska avdelningen vid Statens midrtima
musesr,

rren, AN

oo Alaria L

pele Dronskanonen.

Kanonema anses av experier vara virddsurike
och ovdrderliga. Stetens martirma museer har begirn
att Riksantikvariedmbete! ska dberopa hembudsplikien
i Kulturrminnieslagen. Den innebar att fornfynd av
metall kan inlosas for metalivérdet. Statens mantima
museers dveniriendent Keith Wikander anser ait den
nu uddmnade kanonen ar synnerligen virdefoll ach
aHt det vore tragiski om den Hrsvann,

— Aklagaren har beddmi st Srendet inie ske
privas | idttegang. Men s eit sant har falt tycker jag att
det hads varit Amlig att [4ta domsiolen privve saken,
sarskilt sam det parallells faller ledde il dom.
Sanpalikheten {6 at alla tre kanonerma hérdr frin
saming plats 3 mycket stor, ach i 52 fall kan det
knappast handla om négot annat &n et plundrat 1300
talsvrak. Ominta Riksantibvariedmbetet kan begére st
xanomen sks inlGsas atersiar for oss att msoka kopa
den tillbaka, sager han.

Information frin Statens maritima museer
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¢/o Thomas Bergstrand
Formansgatan 2 D

417 57 Géteborg

Foreningsbrev B Porto betalt

Vad dr Marinarkeologiska séllskapet?

Marinarkeclogiska séllskapet ar en angeldgenhet for alla med ett intresse for
hur ménniskan i ofika tider utnytijat vattnet {6r transporter, handel, fiske och
iakt, hur man har levt : kust- och skdrgérdslandskapet, vilken betydelse
sjpfarten haft for samballsutvecklingen och hur ofika batkenstruktioner har
utvecklats.

Marinarkeologiska sllskapet grundades 19771978 och utgér et nétverk
for alla med intresse fér den maritimt inrikiade arkeologin och historien samt
arkeologin under vatten. Vart mal &r att verka for samarbete mellan olika
grupper och institutioner samt att verka fér en ékad insikt om behovet av
forskning och utbildning i dessa dmnen.

Fér att uppna véra mal arrangerar Marinarkeologiska sallskapet konferenser
ach féredrag, ger ut Marinarkeologisk tidskrift sarnt driver hemsidan:
www.marinarkeologi.net. Vi driver dven projekt | samarbete med universitet,
museer och myndigheter och ger oss ut | kulturlandskapet, bade dver och
under vattenytan.

Bii medlem i Marinarkeologiska séllskapet!

Ar du arkeolog, historiker eller pa vég att bii? Elier valjer du att haila
historieintresset till din fritid? Ar du kanske sporidykare med vrak som framsta
dykmal? Egentligen spelar det ingen rolll Bl medlern | Marinarkeologiska
sdllskapet cch 3 fyra nummer av Marinarkeologisk tidskrift per & samt delta
pa konferensen och i véara olika verksamheter!

Bestk Marinarkeologiska séllskapets hemsidal

wwv.marinarkeologinet

Har du fragor om Marinarkeologiska séllskapet?

Kontakia vér ordfrande
Andréas Olsson

0706-81 58 61 mobl
andreas.olsson@archaeology.gu.se

Styrelsen | Marinarkeclogiska séllskapet




