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Bakgrund

Vintern 20002001 kontaktades Kalmar lans museum av
Jonas Thérgren, dykarkiubben Doppingara, Ronneby.
Anledning var att dykarklubben under flera &r hade ként
till och dykt pa ett fartygsvrak notr om Stora Ekén i
Ronneby skargard. Vraket uppvisade flera detaljer som
tilldrog sig dykamas intresse, | synnerhet ndgra cirka 2,5
meter langa tréfremal som till utseendet pdminde om
urholkade stockar. Vid bestket pé lansmuseet visade
Tharngren bilder pa tréféremalen. Beddmningen gjordes
att féremalen med stor sannolikhet var lavetter til
bakiaddade jarnkanoner. Artilleritypen kan grovt dateras till
perioden 1450-1550.

Lansstyrelsen i Blekinge underréttades om fyndet och
gav Kalmar léns museum uppdraget att utftra besikinings-,
proviagnings- och bérgningsarbeten pa vrakplatsen. Det
marinarkeologiska undersékningsarbetet har genomforts
under hésten 2001 och 2002 (Finarsson & Wallbom
2001, 2002).

Stora Bkon ar strategiskt belagen i yttre havsbandet. Nordéstra sidan av on erbjuder goda

ankningsforhdllanden.
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Lars Finarsson

Det maritima landskapet

Stora Ekon &r strategiskt beldgen léngst ut i havsbandet pa
gransen mellan skérgérd och hav. Stder om 6n &r dppet
hav, medan farvattnen norr om &n, Ekésund, erbjuder ett
refativi skyddat skérgardsiandskap i infoppet #ill
Ronnebyfidrden. Den hoga 6n utmérker sig i det
omgivande skdrgardslandskapet. Mitt pé on ligger en
bergknalle. Den erbjuder goda majligheter tll dverblick
och dérmed visuell kontroll Gver ett mycket stort omréde.
On har i och med sin form och sitt lage ett utpraglat
strategiskt lage, | historiskt avseende kopplat till ndrheten
tilt det politiska och ekenomiska maktcentret Ronneby
{Stenholm 1984).

Havsbottnen i omrédet uppvisar idealiska
ankringsmajligheter. Omedelbart norr om &n, i sjdlva
verket ddr vraket ar beldget, 4r bottendjupet frots
nérheten till land relativi stort, cirka atta meter. Vid sydlig
vind ridr sion bygger frén dppet hav, medger djupet sékra
ankringmdjligheter i néra 14 av 4n &ven for djupgéende
fartyg. Laget har skapat en idealisk
naturlig ankarplats som sannolik
nyttiats kontinuerligt sedan
forhistorisk tid. Flera fynd av bland
annat rodgodskeramik pa bottnen i
omrddet, ger indikationer p&
forekomst av ankarplatser
(Thérngren, murntlig uppgift).

| ett storre perspektiv utgdr
vattenomradet, omgivet av Gama
Saltdma | véster, SIatton i norr,
Dunsén och Kidven i dster samt Stora
Ekén i soder, ett maritimt omride
med stor kulturhistorisk potential.

Fornldmningsbilden

Ce registrerade fornl&mningar som
finns i omradet utgdrs dels av ett
strak av rosen och stenséttningar, dels
av eft stort vikingatida gravfalt p&



alger. Dessa samnlas pé grunda bottnar
och skapar syrefria miljéer.
Anledningen till den ékade
ansamlingen av alger runt vart lands

Pa detta siokort fran 1757 med pliktade djup angina i fot, kan man tydligt se att det stora vattendjupet

notr om Stora Bkon [Bmpar sig utmiErks som replipunki {6 fartyg undan daligt vader eller forfaliare. Sitkont

ur Blekinge museumns arkiv.

Gohalvon i gster (uppgifter ur fornldmningsregistret med
kommentarer samt kartmaterial har vanligen formedlats av
Thomas Persson, Blekinge museurn, samt Nils Gustaf
Nydolf, Kulturmiligenheten, Lansstyrelsen i Blekinge 14n).

L&mningarna fran historisk tid bestar framst av
tomtningar, Ett omfattande komplex aterfinns pé
Pilkaholmen-~Saltdrna, ndgra mindre p& Gokalv och
Funkén. P& nordsidan av Salidgrna, invid den inre farleden
ligger den s3 kallade Kapellskern. Vid undersokningar i
Blekinge museums regi har fynd av taktegel patréffats pé
platsen, vilka har tolkats som mdjliga rester frén ett kapell
av medeltida ursprung. P& sjélva Stora Ekon aterfinns tvé
registrerade fornldmningar. De &r beldgna pa ostra sidan av
6n och utgdrs av tva stensétiningar, 4-6 meter | diameter
och 0,2~0,4 meter héga.

Vrakplatsen

Vrakplatsen & beldgen cirka 150 meter norr om Stora
Ekén i Ronneby skargdrd. Vraket vilar pé atta meters djup
med latt slagsida at styrbord. Langskeppslinjen 4r orienterad
i nordostlig—sydvéstlig rikining, med fGrstdven mot Stora
Ekéns strand i stder. Den exponerade delen av vraket
utgdrs av akterstdven och nagra av babordssidans spanit.
Enstaka 16sfynd, téckta av sediment och alger, aterfinns
synliga pa vrakplatsen. Bottenmiljon utgdrs av en sé kallad
ackumuiationsbotten. Den kénnetecknas av et lost,
lattflyktigt sediment, till storsta delen bestdende av doda

kuster tros vara tillférseln av kvéve
och fosfor genom Gvergddning.
Huruvida dessa ackumulationsbottnar
péverkar vrak i menlig rikining ar
osdkert. Lag syrehalt &r i sig en positiv
‘omstandighet vad géller riskerna far
biologisk ochkemisk nedbrytning av
arkeotogiskt fyridraterial.

Lostynd
Deléstynd som observerades pa
vrakpiatsen bestér av elva
underreden titt bakladdade eldrér av
smidesjarn, laggstavar till tunnor samt
enstaka delar av skeppets
konstruktion.
: Nagra av dessa fynd &r av sdrskikt
i intresse. ! vrakplatsens sédra del
observerades vad som totkats som
tvd ankarklys och eit gangspel.
Ankarklysens diameter &r relativt stor
(3040 ceniimeter) och visar tecken
pé en vidhaftande klinkkonstruktion. P& avbildningar av
skepp fran 1400-1alet dterges ofta ankarklysen med en
anméarkningsvart stor diameter (Howard 1979:21).
Evolutionistiska teorier hdvdar att klysen utvecklas frén
grunda forsankningar i bogens reling till dppningar i
fartygets bog (Morton Nance 1955). Under senare
medeltid blir klysen halvcirkelformade dppningar med
avsevdrd diameter, avsedda for sdval ankartdg som faste
for forstaget. Viaket vid Stora Eko dr forsett med just
denna typ av dppna klys.

. e A id

De Oppria, stora klysen 3r gjorda i ett sammanhangande stycke, av bord lagda
pa kiink,
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Folta: Dykarkdubben Doppingarna

Bilden visar underedet (lavelt) av trd till en bakladdad jarnkanon. Feremdlet bargades far fotografering av

dykarklubben pa orten och terdeponerades sedan pa vrakplatsen.

Datering

Den derdrokronclogiska dateringen av vraket har skett
med stdd av nio tréprover frén delar av skrovet,
Faliningstiden &r faststalld til perioden september 1482
till maj 1483 (Linderson 2001). De referenser som
daterar proverna &r kronologier fran norra eller véstra
Tyskdand.

Den dendrokronologiska korrelationen melian samtliga
prov &r sa stor att den visar att alit virke sannolike
avverkats samtidigt och ur samma bestand. Virket &r
séledes fran samma gecgrafiska omrdde. Den stora
korrelationen indikerar dessutom att samtliga prov
kommer fran ett och samma arkeologiska objekt. Alla nio
prover t6r dendrodatering utgdrs av delar av snabbvuxna
ekiran,

Samitliga tréstycken ar
ursprungligen tagna ur trddens
kvistrika kronor, vilket ar férvdnande
eftersom tre av proverna &r plankor.
Det vore mer logiskt att dessa
byggnadselement bilats eller ségats ur
lagre véxande ekstammar med
mindre kvistforekomst,

Vilken fartygstyp?

1400-talet utgdr eit forandringsskede
inom skeppsbyggeriet i Vast- och
Nordeuropa. Vid sidan av den
forharskande tekniken att bygga
skepp pa klink, introducerades med
full kraft kraveltekniken.
Kravelltekniken var dock inte ny,
eftersorm koggarna redan under
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hégmedeliiden byggdes delvis pd
kravell. Teknikermna existerade
parallellt, och bland- och
avergéngstekniker verkar ha
forekommit. Tvé exempel &r den
engelske kungen Henry Vils skepp
Sovereign byggt 1488, ombyggt frén
klink il kravell 1508 efter drygt tjugo
ars tjanst, och Henry Vilis Henry
Grace a Dietibyggt 1512

(Hutchinson 1997:159). Ett tredje ar
Henry Vilis Mary Rose (byggt 1510).
Aven dér har tecken pd en
ursprunglig klinkkonstruktion som
modifierats till kravell observerats
(Rule 1982:152). Dessa skepp &r
sdledes intressanta exponenter f6r
forandringarna i skeppsbyggeritekniken
vid denna tid.

Eftersom endast en ckular
besikining av de f& delar av vraket som syns ovan befintlig
bottennivé gjorts, ar det i dagsléaget vanskligt att uttala sig
definitivt orn vilken typ av fartyg det en géng var som blev
vrak utanifor Stora Ekén. Tre av tréproverna som togs for
dendrodatering ger dock en indikation om fartygets typ.
Tvé av proverna uppvisar antydan till Kinkhak. Ett tredje
prov uppvisar genomgaende hal efter vad som sannolikt &r
mérken efter bortrostade j&rmnaglar. Halen som
forekommer kéngs kanterna av bordets langsidor, bor
markera bordets sé& kallade lann, det vill saga den
tverlappande delen av den klinkade bordplankar i
forhallande till anslutande bordgéngar. Skeppet, elier
dtminstene delar av det, forefaller foljakiligen att vara
byggt pa Klink. Det bér i sammanhanget namnas att
samiliga av de fyra bord sorn bérgats for provtagning ar

Bilden, tagen pa vrakplatsen vid besiktningstilifaliat, visar sannolikt samma firemaél som bilden ovan.
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tangentieilt sdgade, det vill séga tvdrs
hela stammens diameter.

Det faktum att tréproverna frdn
borden férvanande nog dr sagade ur
det snabbvéxande men kvistrika
virket i tradens kronor, kan peka mot
att materialet &r avsett for ett skepp
som skall motstd stora pafresiningar,
till exempel strid, Snabbvuxen ek ger
namiigen starkare och hardare virke
an langsamvuxen ek (Linderson
2001),

Mot bakgrund av uppmatningar av
de synliga spanien i
fartygskonstruktionen, kan skeppets
maximala bredd uppskattas till
ndrmare tio meter. Eftersom cirka 20
meter av vrakets langd ar synlig, ar
ett imligt antagande att skeppets
ursprungtiga langd uppgétt till 20-30
meter. Extrapcleringen av de ovan bestdmda métten ger

varden forfaller verensstimma nagoriunda med de f3
uppgifter som finns tillgéngliga om fartygstyper och deras
dimensioner fran senare delen av 1400-talet (Howard
1979:18). | beaktande av skrovkonstruktionens sannclika
deformering, bor de uppskattade métten betraktas med
en viss reservation.

Utgdende fran indikationerna att skeppet ar byggt pa
kiink, det vill séga med dverlappande bordldggning, kan
vraket ursprungligen ha varit en skeppstyp sorm
omvixlande bendmndes holk eller krejare. Holken aoch
krejaren har tolkats som {attare, klinkbyggda fartyg
anvindbara bade for handel och militdra dndamai, il
skillnad frén jakten, barken och kraveln som antas ha varit

Dendroprov numimer & n sifu.

Dendroprov rurnimer 6 vid dckumemanon efter bdrgring, Just detia prov'skulle visasig ge information om
det exakia awerkmngsix!tfa!l& wmerhalvaret 1482-1483. .

- _kfa\}e'lllbylgda och mer direkt avsedda for 6rlog. Holken har
ett uppskattat bredd/ldngdférhéllande pa 1:2,5-3. Dessa - omnamts som det normala nordeuropeiska storskeppet
_Under 1400-talet (Larsson 1986:75ff; Glete 1976:34).

- Det marinarkeologiska jamforelsematerialet | Nordeuropa
. fidn 1400-talet &r knapphandigt (Delgado 1997, liisley

~1996), Eit i vissa avseenden jamforbart material utgdrs av

batfynden i den forna hamnen i Kalmar (Akerlund 1951),
de pa Helgeandsholmen i Stockholm (Varenius 1989)
samit Riddarholmsskeppet (Halidin 1963.52).

Forekomsten av artilleri ombord ett fartyg vid denna
tidpunkt, kan vittna om dgande av, och strévan efter makt
och kontroll. Skeppet som blev vrak kan darfor hypotetiskt
antas representera maktintressen. Darmed inte sagt att
skeppet skulle vara ett utpraglat Srlogsskepp. Aven om
utvecklingen mot en renodling av skeppens funktion
definitivt hade tagit sin bérjan, bor
gransen mellan utpraglade
drlogsskepp och handelsskepp i
Ostersjdomradet | de flesta fall
fortfarande ha varit svér att skénja
under sent 1400-tal.

Tolkningen av
fyndmaterialet

Sammanlagt elva lavetter av trd till
kammarladdade smidesjérmskanoner
har cbserverats under
undersékningsarbetet. Nic av
lavetterna samt skeppets géngspel
bargades p& uppdrag av lansstyrelsen
i Blekinge hésten 2002. Eldroren
som ursprungligen legat i lavetterna
ar sedan Iang tid tllbaka bortrostade,
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Foto: Lars Einarsson, Kalmar lins museum

P4 bilden syns vrakets akterstdv och de aktersta spanten.

De halvstariska férsénkningarna i respekiive stock, i vilkka
eldréren vilat, ger emeliertid en god bild av deras
ursprungliga form och karektar. Det bor i sammanhanget
betonas att samtliga tavetter uppvisar rester av
korrosionsprodukter. Man kan dérfér med relativt stor
sakerhet havda att de innehallit eldrér vid tidpunkten fér
skeppets forlisning.

Samtliga av lavetterna har en likartad form, vilken
kénnetecknas av att den bakre danden &r markant spetsig.
Detta kan till viss del forklaras av erosionspéverkan, men
det &r mer troligt ait formen kan séttas i samband med
funktionella aspekter avseende elevationen och fixeringen
av bakstycket, Majligheten finns ocksé att det l4tt gripbara
bakstycket underldttat n&r man handgripligen hanterat
kanonen under strid.

L&ngden pa samiliga lavetter utom en {163 centimeter)
varierar mellan 220 och 285 centimeter. Gemensamt fir
lavetterna &r vidare att mitt pa stocken finns eft
genomgdende hal. Hélet har med sin vél awigda
placering mitt pa stocken, sannolikt tjéanat som fastpunkt
far en kiyka i vilken lavetten och eldréret som en ara
kunnat svéngas upp och ner, samt i sidled. Anvéindningssattet
har givit upphov till bengmningen gaffefkanon. Den
samiida bendmningen pa denna typ av eldrér torde dock
vara skerpentin (Mortensen 1992:69). Mot bakgrund av
denna tolkning har lavetterna sannolikt inte varit férsedda
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med hjul, utan istéllet varit positicnerade langs fartygets
reling, alternativt surrade mot dack. Det bor |
sammanhanget framhallas att det rdder en osékerhet om
vilka typer av eldrér som egentligen avses i de
bendmningar som forekommer i de historiska kaftorna. Ett
liknande diternma réder i samband med tolkningen av
namnen pa de skeppstyper samn finns omnamnda i olika
historiska kéllor fran denna tid.

Artilieritypen fran vraket vid Stora Ek& &r ndrmast
jamférbar med fynden av tre kammarladdade eldrér
patraffade 1973 | det sa kallade Cattewater-vraket, néra
Plymouth i Storbritannien (Redknap 1985.44ff), Vissa
detaljer dr nérmast identiska. Cattewater-vraket har framst
pé typologisk basis daterats till tidigt 1500-tal. Aven de s&
kallade Anholtiynden, i synnerhet de som bérgades 1947
och & daterade till sent 1400-tal tilf tidigt 1500-tal och
som &terfinns pd Tojhusmuseet | Képenhamn, Ligor
intressanta jamfdrelseobjekt (Mortensen 1999:197).

Huruvida eldréren vid tiden 6t forlisningen var
monterade for strid | skeppet, gér inte med exakthet att
avgtira. Majligheten finns ocksé, att eldrren utgjort fast
eller ballast, Denna tolkning har gorts vid andra
undersékningar dér kammarladdade kanoner patréffats
utan lavettkontext (Gerout ef al 1989). Last- eller
ballasttolkningen kan dock rora sig om ett felslug,
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Eldrar nummier 1 med lavett frin Cattewatervraket, Pyndet sorm bérgades ndra Plymouth, Storbritannien 1973, uppyisar store likheter med lavetterna fran vizket

vid Stora Ekd (Redknap 1985:59).

eftersomn kunskapen om hur denna typ av tidigt
skeppsartilleri var monterad ombord dr begrénsad.

En vidare tolkning av lavetternas likartade form, &r att
de producerats under Gverinseende av samma
organisation och under ett relativt kort tidsintervall. Detta
kan i likhet med tokningen av skeppets byggnadsmaterial
indikera att en dvergripande och rationell organisation star
bakom skeppet och dess utrustning.

Ett rimligt antagande &r att de patréfiade lavetterna
inte utgdr samtliga av de som ursprungligen fanns ombord
fartyget. Teorierna om var de avriga stér att finna, kan i
dagslaget endast inskrdnka sig till spekulationer. Vissa kan
ha blivit bérgade, medan andra kan figga kvar i vraket,
Trots osdkerheten betréffande det ursprungliga totala
antalet av eldrér som funnits ombord, vittnar de fynd som
giorts om att skeppet varit rustat for orlog, och att det for
sin tid sannolikt besuitit ansenlig eldkraft. Detta péstiende
grundar sig p4& i@mforande material ur Wisborgs
rékenskaper frén 1520-talet som publicerats i litteratur,
dér en bestyckning om tio skerpentiner forefaller att ha
kinnetecknat ett skepp som ansetts ha stor eldkraft
{Larsson 1986:84; Mortensen 2003:92).

Géngspelet som bérgades ar 120 centimeter hogt och
dess storsta diameter ar 40 centimeter. Aven om spelet ar
relativt kraftigt eroderat, kan dess hojd ovan décket — det
vill séga den dvre delen av den sé kallade valsen -
bestdmmas till 90 centimeter. Flansen ar belagen vid
valsens storsta diameter. Den visar var péa géngspelet det
varit fastsatt i skeppets dack och vridits runt sin axel.
Vaisens gverdel har tva genomgaende hal, beldgna

vinkelrdtt mot varandra och avsedda for de tvéa spakarna
med vilka spelet med handkraft drevs. Underdelen av
valsen ar kraftigt eroderad och forhéllandevis Ken i
jEmfdrelse med dverdelen.

Jamfort med géngspelet fran den sé kallade kraveln i
Namndafidrden i Stockholms sodra skédrgérd, vitken
daterats till tidigt 1500-tal, uppvisar gangspelet frén Stora
Eka-vraket betydligt klenare dimensioner och i flera
avseenden ett annat utforande (Adams & Ronnby
1895:22). Kravelns gangspel ar 270 centimeter hégt ovan
dack, medan motsvarande mait f&r Stora Fkd-vraket &r 90
centimeter.

Storsta diameter pa gangspelet fran kraveln & 90
centimeter och pa Stora Eké-vraket 40 centimeter. Vidare
ar kravelns gdngspel avsett {or tre genomgéende spakar,
medan gangspelet fran Stora Ekd ar gjort for tva. Det bor
tolkas som att kravelns gdngspel &r avsett for ett stérre
antal personer och dérmed stdrre tyngder &n géngspelet
fran Stora Eka, Den nedre delen av valsen pa kravelns
spel &r 340 centimeter. Den nedre delen av gdngspelet
frdn Stora Bk &r kraftigt eroderad, vilket gér det svart ait
faststélla dess ursprungliga utseende och dimension.
Underdelen har dock ett synligt kraftigt eroderat,
tappliknande utskott, Antydan till eft genomgéende hal
vinkelratt genom utskottet, kan indikera laget for en kil
sorm héllit spelet pa plats. Under alla omstandigheter har
den del av valsen som befunnit sig under dack, varit
avsevdrt mindre dn motsvarande del pé spelet frdn
kraveln. Denna detal] pekar mot ett fartyg av mindre
storlek, med farre déck och lagre dackning én det |
N&mndafjarden.
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lamidirelse mellan till vanster gdngspelet frdn kraveln i Namndofideden
(Adams & Rénnby 19935) daterad 1l tidigt 1500-tal, och till héger gangspelet
frdn vraket vid Stora £ke.

Mot en mdéjlig identifiering?

Den historiska scenen

Vid slutet av 1400-talet praglades dstersipstaterna
forifarande generellt av en medeltida decentraliserad, st
sammansatt samhéllsstrukiur. Centralmakten var mest
utvecklad i Danmark, dar kungamakten under kung Hans
kdnnetecknades av strévan efter att stérka unionen och nd
hegemoni 1 regionen. Sverige var betydiigt mer splittrat av
inre motsdttningar. Kampen stod mellan riksférestdndarna
av Sturedtten, som férsokie starka centralmakien, och
den oftast danskvanliga feodala radsaristokratin, Andra
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betydelsefulia maktgrupper utgjordes av Stockholms
borgerskap, allmogen i Uppiand samt Dalarnas bergsmaén
(Lindkvist & Agren 1990:124ff).

Den decentraliserade maktstrukiuren i regionen
innebar att stdderna runt Ostersjon utvecklade
direkthandel mellan varandra, istaliet for organiserad
mellanstatlig handel. Den maktiga organisatéren av denna
handelsstrukiur var Hansan, som anda in i tidigt 1500-tal
forfogade Gver den starkaste flottan i Ostersion (Glete
2000:113). For svenskt vidkormmande hérdnade det
utrikespolitiska ldget mot siutet av drhundradet. 1493 skt
storfurstenddmet Moskva forbund med Danmark. Sverige
var nu inte endast foremal for inrikespolitisk sondring,
utan dven utsatt for eft kraftigt utrikespolitiskt tryck.
Riksforestdndaren Sten Sture den éldre tvingades 1497 till
ett samgdende med den danskvénliga rddsaristokratin och
ett erkdnnande av kung Hans som unicnsregent.

som fidigare ndmnts hade Danmark vid slutet av
medeltiden kommit léngst p& végen mot en konsolidering
av centralmakten och skapande av hegemoni i
Ostersjoregionen. £it vikiigt redskap | denna strévan var en
stark, permanent flotta. Vid sekelskiftet 1500 hade
grunden lagts for en | regionen oovertréffad statsflotta,
med regelrdtta Grlogsskepp (Mortensen 2003:83).

Det arkeologiska kéllmaterialet

Utan tvivel vittnar fyndmaterialet frén vraket vid Stora Ekg
om eft skepp som representerar starka maktiniressen. De
dendrokronologiska analyserna av tréproverna frén vraket
uppvisar en anmarkningsvart hig dverensstimmelse. De
ger en siker datering avseende avverkningstillfallet till
perioden september 1482 till maj 1483.
Omstandigheterna kring forlisningen ar osdkra. Ett troligt
scenario dr dock att fartyget av ndgon anledning dvergivits
under relativt dramatiska former, annars skuile det inte ha
patrdffats pd den aktuella platsen.

Det observerade och bargade fyndmaterialet fran
vraket &r av naturliga skél hittills relativt begransat men
talar likval ett entydigt sprak. Skeppet har varit kraftigt
bestyckat for sin tid, och har sannolikt anvénts for fysiskt
uttvande av makt. Det forefaller troligt att det utgor en
exponent for starka politiska krafter § omrddet. Dessa
utgdrs under den aktuella perioden av framfor allt
Danmark, Sverige och den nordtyska Hansan. Mot
bakgrund av dessa faktorer framstar sérskilt tvé potentiella
forlisningsskeden som intressanta. Det ena ar
unionsstriderna melian de svenska och danska rikena kring
ar 1500, det andra den danske hovitsmannen Soren
Norbys aktiviteter | omrédet under 1520-talet,

Vilka méjligheter finns da att knyta vraket till ett
historiskt skede? En utgdngspunkt for en diskussion kan tas
fran skeppets tidsméssiga aktionsradie. Dateringen av
bygenadsmaterialet visar att det avverkats under en
mycket begrénsad tidsperiod och ur samma bestand. Det
geografiska omradet dr faststallt till norra eller véstra



Tyskiand. Alla nio prover utgors av delar tagna ur kvistrika
kronor av snabbvuxna ektran, vilket kan vittna om en hog
efterfrdgan pa skeppshyggnadsmaterial och dérmed en
hog produktionstaki. En hog produktionstakt innebér
sannolikt att skeppet fardigstallts under en relativi kort
tidsperiod. Mot bakgrund av detta antagande kan skeppet
ha statt fardligt redan vid mitten av 1480-talet. Om
skeppet har ett samband med den danske hévitsmannen
Sdren Norbys aktiviteter i omradet under 1520-talet,
innebdr det att det haft en alder av nérmare fyrtio &r vid
forisningstillfallet. Detta forefaller osannolikt. Det bor ha
varit mer kostnadseffekiivt att modifiera det tidiga 1500-
talets skepp &n det sena 1400-talets, mot bakgrund av
den relativt betydande utveckling som skeppsbyggeriet
och segeltekniken genomgick i Europa efter sekelskiftet
(Unger 1994:8ff).

Orsakerna till utvecklingen under siutet av 1400-talet
har av historiker satts i samband med férdndringsfaser
som de territoriella staternas framvéxt, den tkade
dynamiken i maritim politik och ekonomi, den okade
handeln till sjoss, den transoceana expansionen och den
genomgripande forandringen av krigstekniken till sjoss
(Glete 2000:5). Den hypotetiska uigéngspunkien att
vraket vid Stora Ek& &r en exponent fér maktintressen i
omradet, &r i sin tur ndra forbundet med faktorer som
politisk och ekonomisk makt och god organisation. Dessa
faktorer anses grundlaggande for frarmvéxten av de férsta,
spirande statsflottorna under sent 1400-tal. Skeppet som
férliste vid Stora Ekd kan séledes ha tillhort en makiig
stats flotta.

Kronikorna som marinarkeologiska kailor

Om skeppet som férliste vid Stora EkG var ett betydande
skepp som féretradde starka makiintressen, kan det
eventuellt ha satt avtryck | det historiska kdlimaterialet. En
fornamlig kalla till studier av handelseutvecklingen och
tidsandan ar de medeliida kronikornz. De &r relativt
littillgangliza eftersom de aven finns i form av tryckta
kallor. Krénikorna lamnar dvergripande information om
handelseutveckiingen ur ett hérskarperspektiv (fran den
aktuella tidsperioden kan framhaéllas féljande tryckta kallor:
Caspar Weinreichs Danzigerkronika och Reimar Kochs
litbska kronika i Scriptores rerum Svecicarum, del il
{Uppsala, 1871 och 1876), den danske adelsmannen Tyge
Krabbes levnadsbeskrivning i Missiver fra kongerne
Christiern I.s og Hans's tid. 2 bd (Kdpenhamn, 1914) och
Sturekrénikan i Svenska medeltidens rimkrdnikor.
Samlingar utgivna av Svenska fornskriftsséllskapet. 7 hit.
(Stockholm, 1868). Uppgifter har vénligen formedlats av
fil. mag. Ingvar Sjoblom, historiska institutionen,
Stockholms universitet). Syftet med dessa krénikor har
ansetis vara en kombination av underhallning och politisk
propaganda. Tendensen i kronikorna ar dérfér pataglig,
vilket stéller stora krav pé kalikritik.

Krénikoma beskriver ofta pé ett detaljerat sétt
hindelser av betydelse for ett storre sammanhang, Detta
sammanhang handlar ofta om politiska motséttningar vilka
med avseende pé platser, personer och forema! beskrivs
anmarkningsvart konkret, Sturekronikan har varit foremdl
for studier avseende rimkrénikans tillkomnst och
sanningsvarde (Hagneli 1941).

Studiemna av Sturekrénikan 1452--1496 dr av sérskild
betydelse eftersom metoden &r en jamforelse med
samtida kronikematerial. Lasaren far darfor en inblick i hur
de olika kiliorna forhaller sig till varandra med avseende
pé uppgifternas ursprung. | manga fall &r det uppenbart att
flera uppgifter & baserade pa en enda kélla. Sturekronikan
r i detta sammanhang av sarskilt intresse, dels beroende
pé att den varit foremal for kallkritisk tolkning med
jamforande studier, dels eftersom den behandlar en av de
tvd tidsperioder frén vitka vraket vid Stora Eké med stor
sannolikhet kan harrdra, | Sturekrdnikans versrader 3476
%556 skildras en resa av stor politisk betydelse som kung
Hans avség gora till Kalmar 1495 (Hagnell 1941:325;
SMR:121). Bakgrunden till resan var eit danskt initiativ il
att genom forhandlingar &ter samia de nordiska rikena
under en union och en unionskung, Den exakta
tidpunkien for motet dr osédker, men sannolikt
genomfordes det ndgon gdng under sommaren 1495. Det
ar okant hur manga och exakt vilka skepp som seglade
frén Kopenhamn destinerade Kalmar. Ett ér dock, som vi
senare skall se, av forklarliga skat kant &l namnet ~
Gribshunden.

Det stora skeppet Gribshunden, dven kallat
Gribhunden och Griffen, &terfinns i den férsta danska
skeppslistan frén & 1487 och forekommer i den danska
flottan mellan dren 1487 till 1495 (Barfod 1990:203).
Skeppet anges som kungens huvudskepp och dess namn
kan indikera att det byggts pa direkt uppdrag av kung
Hans, det vill sédga att det skulle ha "producerats” av
kungamakten (Barfod 1990:74). De danska skeppen
seglade enligt uppgift via den blekingska skérgarden, da en
katastrof intréffade ombord pé Gribshunden. Den danske
adelsmannen Tyge Krabbe berattar (Bariod 1990:81):

[..3vi kom i en havn uden for Rendeby som kaldes
Egesund

og der kom ild i Hans nddes hovedskip som kaldes
Gribhunden

og blev der mange riddermaend og fattige kare braendt
ihjel

og der blev den bugede doctor med og jeg fik og négen
skade der

Krabbes lagesangivning “Egesund” och “uden for
Redneby” torde utan tvivel réra sig om Ekesund utanfor
Ronneby, det vill sdga den fiard utanfor Ronneby i vitken
viaket vid Stora Eko ar beldget. Krabbe anger ocksa
Gribhunden som "Hans nades hovedskip®, av allt att doma
ett skepp av stor politisk och militdr dignitet. Annu en
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uppgift betréffande olycksplatsen dterfinns i en —i
forhallande till Tyge Krabbes berdttelse — oberoende kalla,
namligen Caspar Weinreichs Danzigerkrénika (Hagnell
1641:325Y:

ltern disz voryor reidede konig hans von Danmark stark zu
mit schiffen und aller macht zu Kalmar einen Tag zu
halden kegen her Stehen aus Schweden und kwam vor
Rottenbue, do verbranie im der Grifun wol mit 150 man,
und der veriosz do gros gut ynne und von der tagefart
war nichis ...

Aven Weinreich férldgger alltsd Gribshundens
("Grifun") olycksplats till farvattnen utanfér Ronneby
("Rottenbue”), Har ndmns dven att 156 man skidle ha
funnits ombord, och kanske aven forolyckats, Katastrofen
omnamns dven i Sturekrénikan. Dar dterges handelsen pé
f6liande sétt (SMR 1868:121):

Han hache een kraffweel som heth Griphundh

han opbran i Kalmara sundh

paa honum war v © [500] skerpentiner oc dn meer tha
thet drendith saa dnskeliga skeer eelden in i pulffuerith full

En vasentlig skillnad mellan citaten &r att Krabbe anger
olycksplatsen till Ekesund utanfér Ronneby, medan
Sturekrénikan och dven Reimar Kochs libska krénika
forlagger den till Kalmarsund (Hagnell 1941:324). De
berdttande kéllorna dér Kalmarsund omnamns som platsen
for olyckan bedéms dock vara beroende av varandra och
dérfer mindre tillforlitiga, medan de senare dar farvatinen
utanfor Ronneby &r olycksscenen, ar helt oberoende av
varandra och darfér mer trovérdiga (Hagnell 1941:325).
Uppgiften om "v * {500) skerpentiner” férefaller mindre
trovérdig.  Sturekrénikan omnamns Gribshunden som en
kravell ("kraffweel”). Ur skeppsteknisk synvinkel avser
bendmningen kravell ett fartyg som ar byggt med
bordldggningsplankoma lagda kant i kant. Det &r av allt att
déma inte fallet med vraket vid Stora Eke, eftersom
fartyget visar kiara tecken pé att vara byggt pa klink, det
vill séga med éverlappande bordlaggning, Sturekrénikans
benamning bér dock sannolikt inte, i ett
konstruktionsimassigt perspektiv, tolkas bokstavligt.
Uppgiften om att Gribshunden skulle ha varit en
kravell, tillsammans med en férklaring av orsaken till
katastrofen, férekommer ocksd i en bearbetad kalia,
citerad i dansk marinhistorisk litteratur (Barfod 1990:81):

kom der uforvarende ild udi en stor kravel, han havde, hed
Gribshunden, man ved ikke hvoraf den ild kom, dog skal
det gerne vaert sket af skbdeltshed, at der enten er
kemmet ild udi arkliet eller kokkenet af fyrstedet. Formaevnte
skib opbraenite aldeles, en del folk blev farbraent, en del
sprang sig udi saenk

Orsaken till katastrofer; skall alltsd ha varit att brand
uppstatt ombord till féljd av caktsamhet. Det dramatiska
forloppet kan séttas i samband med att krutférradet fatiat
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eld: “eelden in i pulffuerith full”, "ild udi arkliet”.
Kravellbeteckningen bor dven i detta fall tonas ned, da det
ror sig om en bearbetad kalla som tillkom nédrmare v
drhundraden efter den omvitinade katastrofen.

Huruvida vraket vid Stora Eko verkligen &r resterna av
krdnikornas omvitinade Gribshunden &r naturligtvis annu
for tidigt att sdga. Flera indicier — dateringen, vrakplatsens
lage, det kraftiga artilleriet, detaljerade besknivringar
rérande forlisningsorsaken — skapar emellertid
utormordentliga forutsdtningar for konstruktivt
hypotesbygge och vélgrundade mélformuleringar som
grund or fortsatta undersGkningsinsatser,

Lars Einarsson &r 1:e antikvarie och arkeolog
vid Kalmar ldns museum
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