Att bevara

ingenting varar for evigt, inte ens vrak efter pompdsa
trlogsskepp. Vasa ar kanske det tydligaste exemplet pé
vilka Gverraskningar som véntar konservatorn langt efter
det att ett vrak ansetts fardigkonserverat. Oavsett ambi-
tioner om bevarande under si och s& ménga ar finns det
en lakonisk sanning; féremaélskonservering handlar | grund
och botten om att varda ett langsamt férfall. Sanningen
galler dven for de av Ostersjns trévrak som i samma
mening ofta beskrivs som "tidskapslar” och som att “tiden
statt still”. Bakterielia och kemiska processer, liksom meka-
nisk nedbrytning och sjalvaste gravitationen medverkar
samtliga 1ill att bryta ned dessa tills synes sovande jéttar.

| Vasterhavet ser vi hur dessa processer verkar med
rycket hégre hastighet och dessutom péspadda med en
valdsam biologisk aktivitet som lamnar smé utsikter il
bevarande av exponerat organiskt material. Mycket av
dagens forskning i genren kan sdgas fokusera pa faktorer
som rér mikromilion, och den avgbrande faktorn &r som
alltid med biologiskt liv en frdga om syre. Ju diupare ned i
sedimenten desto mindre syresattning och féljakiligen
sma effer inga méiligheter for biologiska elier mikrobak-
teriella nedbrytande processer (Bjordal & Nilsson 2002;
Blanchette & Hoffmann 1994; Gregory 1998, 1999;
Gregory mAfl. 2001; Guthrie m.fl. 1994; Hopkins 1996;
Richards 2001; Waddell 1994).

Under sommaren 2003 startade Bohusiéns museum
ett projekt med malet att bromsa ett allftr hastigt forfall
Faremalet var i det har fallet vraket efter det danska
ariogsfartyget Stora Sofia, som forliste 1645 1 Géteborgs
skérgérd. Infor forbétiringen av Géteborgs hamn och dess
farleder utftirde museet besiktningar av vraket och kunde
dé konstatera att limningen var exponerad i s& motto att
delar av skeppskonstruktionen och kulturlager till delar lag
blettade for nedbrytning. Orsaken till erosionen av de
skyddande sedimenten var svér att klarldgga, men miss-
tankar riktades mot den tunga och omfatiande sidtrafiken
med bland annat stora vatienjetiaror.

Metoderna fér att bevara ett veak pd plats, in situ, be-
stér oftast i att skydda 1| defensiv mening. Aldrig kan man
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bestdmma dver vigor och strdmmar, och séllan far man
gehor for att styra bort stérande fartygstrafik — dtminstone
inte dé det handlar om en pagéende verksambet. De dter-
stdende alternativen kan bestd i att styra den naturliga
sedimentationen eller i att anldgga en mer eller mindre
bastant skyddstéckning. Den tidigare varianten har bland
annat tilldmpats vid ett vrak utanfér Melbourne, Australien,
dar man byggt sedimentféllor i form av flytande plastrem-
sor, vilka &r forankrade pa yior dar man vill ha en sedi-
mentering. Metoden &r lanad fran petroleumindustrin dar
man hade problem med underminering av pipeiines pé
sjébottnen (Harvey 1996).

Att skyddstécka innebér att man pé en betydligt mer
handfast vég skapar en anaerob miljd. Det optimala &r att
técka vraket med en finkomig massa som sand, vilken i sin
tur skyddas med négon form av duk eller matta. En variant
som har anvénts fiitigt p& danska submarina boplatser och
vrak &r sandsackar som packats tatt samman Gver lam-
ningen (Dencker, muntlig uppgift). Respekiive metod har
sina fir- och nackdelar och méste tilldmpas efter lokala
forhallanden. Sedimentfallor medfor ett minimalt ingrepp
i fornlamningen men kréver en mer noggrann kontinuerlig
kontroll, medan skyddstackningen ger eft ndrmast garan-
terat skydd men pd bekostnad av att dtkomsten tili forn-
[Emningen biir kraftigt begrénsad.

Men dven da mai och medel & stipulerade finns det
exempel p& miljper dér varken plastremsor eller sand-
sickar gore sig besvér. Visket efter det engelska linje-
skeppet 5: George, som ligger i sandbankarna utanfor
yllands vastkust, &r under sténdig péverkan av starka
stromimar sorn frén dag titt dag omskapar den omgivande
sidbotinen och bryter ned vraket. Aven med obegrénsade
resurser skulle byggandet av ett fysiskt skydd vara en stor
utmaning for ingenidrskonsten (se tex. Normann 1993),

Stora Sofia ~ en "klassiker”

| Géteborgs vitre farled, sydost om Buskér, kgger sedan
358 ar vraket efter det danska 6rlogsskeppet Stora Sofia.
Fartyget betecknades som ett sé kaliat huvudskepp |



Bild 1 Plan Gver den synfiga delen av fartygsimningen,

Ritning: Anders Guiehall, Bohuslins musewm

Christian Iv:s fiotta och var en viktig del i den danska
flottan frén det att det stod klart & 1627 till forlisningen
den 25 maj 1645. Skeppsbyggméstare var Daniel Sinclair
fran Skottland, som pa kungligt kontrakt |4t bygga skeppet
pa Slottd varv | Nakskov i Danmark. Fartyget beskrivs i
samtida kallor som 50 fot 1dngt, och det férde samman-
lagt 44 kanoner pé tre dédck. Enligt inventarietistan fran
1644 bestod artilleriet av fyra stycken 48-pundare, arton
stycken 24-pundare, fugo stycken 8-pundare samt et
mindre antal 4- och 1-pundare. Som jamfarelse kan nam-
nas det svenska Vasa som likaledes forde artilleri pd tre
déck, men med en alltigenom jdmnare bestyckning av 24-
pundare (Lisberg Jensen 1986:96ff).

Bakgrunden till Stora Sofias fortisning var det politiska
spelet mellan Danmark och Sverige vid tiden f6r Brémse-
brofreden. Genom att sétta hamnstaden Goteborg i
blockad béde till lands och till havs, och om mdjligt dven
erévra den, skulle den danska staten 13 et battre forhand-
lingsldge vid fredsforhandlingama i Brémsebro i Blekinge.
Som bekant gick denna uppgérelse till svenskarnas favir,
vilket Bland annat innebar att Halland dverldmnades i pant
tilt Sverige frdn och med &r 1645.

For att forverkliga Christian IVis intentioner avseglade
en dansk flottstyrka mot Goteborg i maj 1645 med Stora
Sofia sorn amiraiskepp under ledning av Ove Gjedde.
Efter ankomst blaste det upp till storm under natten till
den 25 maj. Stora Sofia, som tag till ankars i omradet
stder om Buskdr, borjade dragea, grundstbtte pa ett skar
och sjonk pa 27 meters djup i vad som nu ar Goteborgs
yttre farled. Enligt skrifiliga kélor kunde samtliga i besatt-
ningen idmna skeppet. Amiralen uppges dock ha brutit
benet. Med denna forlisning gav man upp flottblockaden
och resten av flottan &tervande till Képenhamn (Probst
1996:252f; Lisberg Jensen 1986:93).

Det skulle droja dnda tili 1961 innan vraket efter Stora
Sofig upptackies, Med viss ledning av den lokala sdgnen
om "Garnla Soffi” kunde dykarklubben Poseidon finna
vraket och bdrga tvé av dess 24-pundiga kanoner. £n av
dessa “kiuttpatier” skanktes till Orlogsmuseet | Képen-
hamn medan den andra finns att beskada pé Sjgfarts-
museet i- Géteborg, Vid mitten av 1980-talet paborjades
aterigen mer regelbundna dykningar pa vrakplatsen. Gote-
borgs Amatérdykarklubb wtférde ett idogt arbete med att
gora en Oversiktlig kartering av den synliga delen av
vraket, Eft mindre antal fynd bargades ocksd under detta
arbete (Ashede 1986-1996).

Sista vilan

Beslutet om att skydda vraket efter Stora Sofia togs med
hénsyn tilt dess stora bevarandevérde. Som fartygs-
konstrukiion och orlogsfartyg &r det ett vikligt exempel pé
1600-talets seglande giganter, sammansatt av tidens hant-
verksskicklighet och stormakisamnbitioner. Vraket & dven
en viklig lamning : den regionala historieskrivningen — den
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Bild 2 Principskiss {6 skyddstackningen.

Hiustration: Anders Guiahall, Bohusléns museum

unga staden Goteborg var vid upprepade tilifalien mélavia
under de dansk—svenska krigen under 1600- och 1700-
talen, Vraket dridag en pdminnelse om stadens utsatta
lage vid Vasterhavet och en férklaring till de anstrangningar
som ligger bakom byggandet av den pé alla kanter befasta
staden.

Arbetet med att anldgga en skyddstackning féregicks av
en dversiktlig dokumentation av den synliga delen av &m-
ningen. Det 40 meter l&nga vraket ritades in pé& plan och
tva provgropar gravdes inom skrovet. Provgroparma tignade

Bild % Efier det att fartygsldmningen hade dokumenterats dversikifigh lades

et lager grus ut dver vraket,
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ill att, forutom att ge svar pd fyndomstdndigheter och
bevarandetorhallanden, ge en uppskattning av kulturlager-
nas barighet med hansyn tilt den méngd grus som sedan
skulle laggas ut dver vraket. Dokumentationen kunde be-
krafta tidigare iakttagelser omn att fartyget stér kolrdtt pd
bottnen med en liten slagsida &t babord. Skrovet ér be-
varat fran kél och upp till ddcksbalkama pa trossdéck. 1 hél-
skeppet under detta finns en lastdurk dér man vid prov-
gravringen patraffade storre tunnor. Makrofossilprover frén
flera av dessa gav forhéllandevis magra resultat men an-
tyder forekomst av bland annat havre, vete, vitpepparkorn,
russin och plomemon (von Arbin & Bergstrand 2003).

Utformningen av skyddet fér Stora Sofia bestar av tre
skikt — grus, gurnmimatta och vikisten. Ytan dr cirka 50
meter lang och 13 meter bred, vilket i relation tll skeoy-
lamningens storlek ger en marginal pd cirka tio meter i
léngd och tre meter i bredd. Gruset &r av fraktion en til
fem millimeter och lades ut i ett 40 centimeter tjockt
lager i genomsnitt. Cver gruset lades en gummiduk av
typen EPDM, som & en syntetisk produkt. Duken ar nega-
tiv, det vill sdga sjunker, men dr sdkrad dels med mindre
betongplattor och dels av ett lager krossten.

Forhoppningen & att detta "recept” skall dstadkomma
en stabil och syrefattig milj under Gverskddlig framtid. For
aft utvdrdera skyddstéckningen och léra for framtida, lik-
nande projekt, kommer ett kontrollprogram att bedrivas
under ett antal ar framaver. Med hjélp av ett instrument
mats pH, syre och redox-potential (ett kvantitativt matt pa
en milids reducerande eller oxiderande forméaga) i vraket.
Analys av dessa variabler, liksorn anvéndandet av konven-
tionella offerprover i ek och fury, kommer att berétta f6r
0ss om vi har lyckats bromsa det eviga forfaliet.

Thomas Bergstrand arbetar som arkeolog vid
Bohusldns museum och sitter med | Marin-
arkeologiska sdllskapets styrelse som kassor



Bild 4 Av sgkerhetsskadl, men acksd som ett sitt att effekiivisera arbefet pa

botinen, anvindes navelsirdng och radiokommunikation vid dykningama.
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botinen.
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