arinarkeolog

— att rekonstruera historiska védgar

I min forskning kring transportsystem fér svenskt jérm
under tusen dr har jag studerat hur metailen utvunnits,
bearbetats och distribuerats. | arbetet har bruksbygderna i
Upplands infand och transportvdgarna léngs landskapets
kust dgnats stdrst intresse. Denna artikel avser att belysa
den viktigaste aspekten 1 dessa studier — hur kan en histo-
risk vag for wngt gods rekonstrueras?

Den ledande utgdngspunkten jag hade nér jag startade
arbetet med detta var att vattnen utgjorde de viktigaste
vagarna for ldnga och tunga transporter, vilket ju jérntrans-
porter i hoygsta grad ar. Vattendragens utbredning och ioka-
lisering, samt skogarnas storlek och terrangfarhéilanden,
har styrt var kommunikationstederna mellan och inom
olika regioner har lokaliserats. Utnytjandet av vattenvagar
har har varit av central betydelse, men dven hojdstrack-
ningar léngs asryggar och liknande haglénta strék i land-
skapet har utnytijats.

Det som styrt mig | mitt arbete, och som etgjort en
grund i de studier jag bedrivi, ar intresset f6r att under-
saka just landskapets utseende. Framst har detta skett
genom kartstudier, men dven egna féltstudier har utgjort
en viktig del i arbetet. Men hur fungerade transporterna
mer i detal]? Hur sag de farkoster ut som ombeséride de
tungs transporterna? Hur fungerade land- och vattentrans-
porter tillsammans? Vilka arkeologiska lamningar aterstér
efter transportstrukturerna?

Att undersoka det maritima
kulturlandskapet

Huvuddelen av mitt arbete har inriktats pé att studera for-
utsattningarna for transporter av skilda slag, och att dar-
aefter skapa en struktur fér hur transporterna fungerat.
Genom kartor och beskrivningar, muntliga uppgiftslémna-
re, litteratur och k&ior 53 kan man med utgdngspunkt |
exermpelvis ett bruk skissera var p4 kartan ransportvégarma
iapt. Man valde just def vattnet for sitt préamslap, sedan
omlastade man 6l hastforor, och malmen forslades il
masugnen. Darefter fordes det fardiga stangjémet pa
pramka! vidare till utskeppningshamnen vid havet. Pa
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kartan kan man félja végen, genom de skriftliga och munt-
liga kalloma far hastar och forkarlar, siddforor och fartyg Iiv
och gestalt.

Den maritima delen av de végar jag studerat dgnade
jag ursprungligen ett sarskilt intresse. En utgdngspunkt |
mitt arbete var att bade de inre vattenvégamna dver &ar,
alvar sjdar med mera, och vagarna léngs kuster och dver
hav varit viktigast vid l8nga och tunga transporter. Att
understika distributionen av jam ur lokaia, regionala och
nationella aspekter blev det perspekiiv jag valde for att
kartldgga och rekonstruera de historiska véagarna och det
forflutna landskapet.

Flera andra vetenskaper, frémst historia, kulturgeografi,
etnologi och ekonomisk historia, har i detia arbete funge-
rat som hjalpvetenskaper. S&rskilt kulturgeografisk metod
har anvénts i de faftstudier jag bedrivit {Lagheim 2001:21).
Pa s& sétt kan vad jag skulle vilja kaila "det inre maritima
landskapet”, ett sivlandskap i inlandet, &terskapas. For-
stielsen fr detta landskap & nddvéndig for att kunna re-
konstruera eit historiskt végsystem.

Transporter ldngs Upplands kuster

| en beskrivning frdn 1793 anges hur en storbdt gick till
Utd gruvor i Stockholms séddra skédrgérd med virke, och
sedan tiflbaka il Vatd med jarmmealm. Transportsirdckorna
var allisé betydande. Eit annat exempel pa sadan dubbel-
riktact trafik & transporter av jdrmprodukter frdn Upplands
bruk soderut, och sedan tillbaka med sten for byggnation
av masugnar. | en beskrivning fran 1765 anges hur roslags-
sandsten fraktas fran Uppland till nyanlagda masugnar i
Norand (Ekelund 1989:120).

Skargardsbygdernas folk och de sma fartygen skétte
frakierna med jarnprodukter i norra Uppland. Den vikiig-
aste fartygstypen under 1700-talet var storbéten. Under
senate delen av seklet genomgar dessa en férandring; de
byter namn frén storbatar £l jaktbatar och far gaffelsegel i
stillet for rdsegel Frakterna utgjordes mest av virke, men i
avsevdrd omfatining alltsé dven av bruksprodukter sorm
malm och masugnssten.
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Bild 1 Rester av mindre fartyg vid Osternés.

Dessa fartyg var inte bara viktiga for transporténdamdl,
de utgjorde aven en viktig fdrbindelseldnk mellan Stock-
holm och Roslagens skérgdrd. Denna andra betydelse av
kommunikationsteder tilf sjéss forbises ofta. Under en tid
utan tekniska hjdlpmedei for kommunikation férenades
manniskor av fartyg och resande. Fartygen mdéiliggiorde
transporter av gods, djur och méanniskor och nyheter
spreds med resandet. Fraktfarterna och den samfardsel
som blev en direkt faljd av dessa blev i detta sjdlandskap
det som skapade civilisation.

Marinarkeologen Patrik Higlund har i en uppsats be-
skrivit hur fartygstyperna gick genom en utveckling under
perioden 1500-1900 (Hoglund 1995:3). Under &ldre tid
~ fram till och med 1600-talet — ar fartygen smé, en-
mastade och klinkbyggda, ofta med rdsegel och odéckade.
De skifjer sig inte namnvén fran de allmogetyper av fartyg
som finns runt om § landet. Det var vanliga fartyg, med
rotter i den lokala batbyggartraditionen. Sélunda har de
sakert ocksa fraktat andra produkter sdsom virke, spann-
mél, kol och tegel, sdsom var failet langs Upplandskusten,
Distributionen av jamprodukter dver kol i det forindustri-
ella samhdllet var alltsd en del av det distributionsnét som
fanns fér andra produkter.

toch med et de stora kanalema tillkormmer under
1700-talet s& f6réndras fartygens utseende — de blir
kravelibyggda, far tvd master, blir déckade, en seriebyggna-
tion inleds, och mer specialiserade typer kan urskiljas.
Langs Upplands kuster var kornbinationen av olika fartygs-
typer och skilda akiorer vad géller transporter till sjiss det
mest signifikanta. Samtidigt som en utveckling sker mot
stérre fartyg, stordrift och rationell transport, under 1800-
talet dven angfartyg, s& fanns vid sidan av detta allmoge-
seglationen som en betydelsefull faktor i transport-

sammanhang kvar lngt ini 1900-
talet. Liksom vad géller s& ménga
andra aspekter i industrialiseringen av
vart land, s& var kombinationern av
gammait och nytt kdnnetecknande —
foror och allmegeskutor brukades vid
sidan orn 1&g och éngbétar.

Ett maritimt landskap
I inlandet

Vid transporter pé infandets vatten
anvande man sig av smé fartyg och
farkoster. Dessa var en s& naturlig del
av manniskors vardag, att de ej pé
samma sétt som det stora och
prakifulla avsatt spdr i folks
medvetands, i skeiftligt kélimaterial,
eller i nutida forskningsintresse.

Genom kart- och arkivstudier kan
vagarna [ fandskapet och ldngs oiika
vatten rekonstrueras i feorin,
Déremot ar det betydligt svérare att Ickalisera de farkoster
och végar som anvandes i landskapet. An s& lange har inga
|&miningar efter farkoster som direkt kan séftas i samband
med transport av i@mprodukter patréffats | Uppland
(Lagheim 2000:5f). Langs Kolarmoravagen skall
transporterna ha skett med pramar, liknande dem som
anvants i Varmland, Enfigt muntliga uppgifter finns inga
rester av dessa (Wardig, muntlig uppgift). Daremaot har
flera transportvégar kunnat konstateras. En av dessa ar
Kolarmoravégen, en sjiéled mellan Bernebols bruk, cirka
25 kilometer Gster om Uppsala, och Hargs bruk och
hamn, beldgna vid havet.

Aven en transportled kings Dannemorasjén/Fyrisan har
kunnat rekonstrueras (Lagheim1997:10). [ detta omréde
fanns flera storre och mindre bruk och gruvor, Vatien-
ledens anvandande som transportled har beskrivits i flera
kallor, histariska arbeten om bruken, arkeologiska studier
av landskapet runt Vendels socken och genom muntlig
tradition (bl.a, Seiter 20013,

De transporter som skedde med héstfora dgde huvud-
sakligen rum under vinterhalvéret, d& snon lag djup och
isama bredde ut sig dver si6 och myr, Richard Ringmar
(1999) har i ett avhandlingsarbete beskrivit hur dessa
transporter kunde gestalia sig | Gastrikland. | sitt ekenc-
riskt-historiska perspektiv fokuserar Ringmar pé hur stora
méngder malm som transporterades, stréckorma som
produktema transporterades, och vitka aktérer sorn om-
bestride dessa transporter,

l en not omtalas &ven hur bergsmansgardar och bond-
géardar langs vagen hade sérskilda stall och dvernattnings-
rumn for forkarlara, Om det i detta sammanhang ar mojligt
att identifiera lamningar efter byggnader som fungerat
sor stall och logi, s& stér vi infor en helt ny typ av forn-
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Lérnning efter byggnad
Transporivég

Lémning efter kolbotten

Qnava

Hamn

Halvagar &r relativt {tta att
lokalisera i landskapet och terréngen.
Under 1997 &rs studier kunde jag
konstatera lamningar efter vad som
skulle kunna vara en tillfartsvag tilf ett
antat mindre gruvhal vid Vatthoima
géard i Lena socken. Tidigare hade jag
konstaterat Fyrisén/Dannemoradns
betydelse vid fransporter vintertid pa
stédfora; denna mindre tillfartsvég
skulle d& utgtira en forbindelseldnk
melian gruvorna cch den stérre
Fyristeden (Lenavdgen).

Under 2001 &rs kompletterande
undersdkningar runt Vattholma/

Bifd 2 Modell f6r arkeologiska studier av transportstrukiurer for jdmprodulter, exemplet Bennebol.

Hiustration: Anders Lagheim

lamning, som kan oka var forstdelse for jambrukens trans-
portapparat. Snarare an att stka efter transportmedlet i
sig, sa kan vi istéllet stka efter andra {amningar efter trans-
portverksamheten som kan patraffas léngs de leder som
fanns.

Transportmodeller

F&r att kunna bedriva arkeologiska studier av transportftr-
hallanden fér jarmprodukier kan den vidstdende modellen
anvéandas {bild 2), dér de olika fornlamningstyperna redo-
visas i sitt sammanhang. Det framgar hér hur de ofika
delarna i transportstrukturen inordnas § en stére helhet,
och att flera olika fornlamningstyper maste studeras, inte
bara dem som &r knutna till transportverksamhet, mitt
arbete har ldmningama efter bergsbruk utgjort utgangs-
punkten dd iag sokt rekonstruera transportsystermen.
Gruvor, bruk och masugnstuiner ar darfor lika viktigs som
l&mningar efter lastageplatser, kajer och magasinsbygg-
nader.

Vid sidan av dessa lamningar, som sé att séga inordnas
indirekt i transportstrekiuren, sa ingar givetvis dven de
lamningar som direkt kan séttas i samband med transport-
verksamhet. En ambition | infedningen av mina faltstudier
i omrddet var att finna kajer, lastageplatser och dylikt, lik-
nende dem som patraffats vid kusten, dven vid de trans-
porileder som jag kunde konstatera i inlandet. Detta var
emellertid inte s 1att, eftersom transportstrukiuren &r
mycket mer mangfacetterad i inlandet jamfart med i kust-
bandet. Oftast anvénde man sig av en kombination av
hastfora och fartygstransport nar det géller de inre vigarna
i Uppland.
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Lenaberg, likaledes | Lena socken,
kunde en lknande ftillfartsvég «l} et
kalkbrott lokaliseras | terrdngen.
Historiska védgar &r alitsd ganska l&tta
att konstatera i terrédngen. Genom en
kombination av historiskt och etno-
logiskt material, samt
kulturgeografiska/arkeologiska féltstudier, s& kanen
rekonstruktion av ett forntida transportsystemn géras.

Vad det géller inre vattenvagar | Uppland s3 har alitsd
en sadan kunnat lokaliseras, Kolarmeoraleden. Ett antal
lannningar som skulle kunna séttas i samband med olika
moment i fransportapparaten pétréffades i Vallnora, dar
vattentransporten med pramslép skulle ha infetts. Den
modell sorn hér redovisas (bild 3) kan utgbra grunden for
en principmodell {8r hur transportarkeclogiska studier kan
bedrivas i inlandet.

De tvd modellerna jag har presenterat | denna artikel
beskriver dels ett sétt att férstd hur transportstrukturen
fungerat, och dels en arkeologisk modell for att beskriva
lamningar efter transportsystem fér jamproduider, Tanken
ar att dessa modeller ska kunna vara anvandbara for
studier av liknande férhéllanden runt om i fandet,

Den bérande idén i modellerna ar tvadelad. For det
férsta bygger den pé forstéelsen for relationen mellan
detalj ochy helhet; hur de olika fornldmningstyperna tifl-
sarmmans utgor lémringar efter en transporiapparat. For
det andra bygger den pd en definition av vilka typer av
fornldmningar som bor studeras for att skapa en forstaelse
far forna fransportstrykturer.

Ayslutande kommentarer

i denna artikel har jag sokt beskriva de viktigaste aspekter-
ne man bor beakta nar man ska rekonstruera historiska
vagar efter jgmhantering. De viktiga frégora i detta
sammanhang &r: Vilka farkoster arvandes? Hur ség dessa
ut? Finns det ldmningar efier dessa? Vilka andra typer av
laraningar bor studeras?



Bitd 3 Principmodell dver transporstrukiur vid f@mhantering.

tiustration: Anders Lagheim

For att fa svar pa dessa fragor, och for att visa hur man
kan ga tillvdga vid transporter i anslutning tifl jdrntrans-
porter, har tvd modeller presenterats. Den forsta dskadliz-
gor schematiskt den fornidmningsbild som finns runt
Bennebols bruk i Uppland, nér det galler lamningar efter
transportsystern. Den andra modellen visar hur transport-
flodena vid jamhantering kan se ut, och vilka arkeclogiska
lamningar som bér studeras for att bygga upp kunskap om
transportsystemen.

Som svar pa de inledande frigorna kan vi konstatera
foliande:

1. Vid tolkningen av historiska transporisystern méste vi
skapa en forstéelse for forna tiders frutsattningar vid
tunga transporier.

2. Vi méste géra klart for oss sjglva vilka spér dessa
trensporter har avsatt i landskapet.

Sparen efter transportsystern kan utgdras dels av [dm-
ningarna efter vigarna, dels av [amningarna efter farkoster-
na och dels av lémningama efter produktionsplatserna. For
att skapa en helhetsforstelse for hur de historiska végarna
gestaltade sig s maste vi aterskapa det forflutna land-
skapet med alla dessa fornl&mningstyper.

Anders Lagheim &r ldrare och arkeolog och
driver pd sin fritid profjektet frntransport-
vidgar i Uppland

Transport frdn gruva
Transport fran kolbotien

Transport frdn bruk

Transport langs kusten

Bruk

Utskeppningshamn
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